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I v o R u b i ć 

ZNAČENJE PREVIJE KLISA ZA SPLIT 

Od početka XX. stojeća grad Split j e u neprestanom porastu stano-
vnika, osobito od Oslobodjeinja, od 1945 god. To nam dokazuju samo 
neke brojke: Split j e imao 1900 god. 18.547 stanovnika, 1920 god. 35.058, 
1941 god. 40.038 i 1939 god. 66.000 stanovnika. 

Tomu porastu je, pored ostalih faktora, mnogo doprinio promet, 
koji se odvije prema njemu i od njega preko kopnenih i pomorskih 
puteva. Pomorskih puteva, koji k njemu vode, ima pet (Kaštelanski, 
Brački kanal, Šoltanski kanal, Splitska-vrata i Čiovsko-Drveniška 
vrata), a kopnenih ima šest (Omiški, Srednjopoljički, Kliski, Lečevičko-
Kaštelanski, Labinski, Trogirski, od kojih su dva željeznička (Labinski 
i Kliški). Od kopnenih puteva je najvažniji Kliški, jer kroza n j se 
odvije najjači promet prema Splitu (skoro 50°/o). 

Morfogeneza previje Klisa. Masiv planine Mosora pruža se od 
pravca Blato na Cetini—Kostajne (selo u Poljicima) do previje Klisa 
u dužini od 27 km, s najvišom visinom 1340 m (na Ljutom Kamenu). 
Dinarski brazdi, od jugoistoka prema sjeverozapadu, i svojim oblicima 
ne pruža povoljne mogućnosti u pravcu cijele svoje dužine izgradnji 
boljeg transversalnog puta od Primorja u Srednjedalmatinsku Za-
goru. Mosor naglo silazi kot Klisa od visine Debelog brda (1<МЗ m) na 
visinu od 360 m (apsolutna visina željezničke stanice Klisa), da se 
onda teren digne preko Markežine glave (visina 576 m) u Kozjak pla-
ninu, koja se pruža iznad Kaštela u dužini od 19 km, širini oko 6 km 
i najvišoj visini 780m (sv. Luka). Ni Kozjak u cijeloj svojoj dužini ne 
pruža povoljne prirodne položaje za izgradnju dobre ceste, jer nepo-
sredno u svome zaledju ima brojna uska i duga polja paralelno položena, 
u visini od 300—500m, iznad kojih se opet podižu srednjodalmatiinski 
niži gorski nizovi, od kojih j e najviši Moseć (sa najvišim vrhom Ku-
pišnjakom 796m). Od Kozjaka se proteže u produženju prema sjevero-
zapadu Trečanica i Opor planina, pa niz manjih: Ljubeč, Vrljica, 
Drinovac i Rasovača. Prema tomu od Blata na Cetini do stanice Per-
ković—Slivno, u dužini od 72 km, nema zgodnog prelaza s Primorja u 
Srednjodalmatinsku Zagoru ni dobrog transversalnog puta do Klisa. 

Nastaje pitanje: zašto i kad je nastala ova previja Klisa? — Duž 
centralnog primorja, Južne i Srednje Dalmacije pruža se uprav uz 

201 



Ivo Rubić 

kontinentalnu obalu niz planina (od Taraboša kod Skadra, ide na 
Rumiju, Sutorman, Lovćen, Rilić, Biokovo, Omišku Dinaru, Mosor, 
Kozjak, Boraju, Trtar sve do Crne Gore kod Vranskog jezera iznad 
Biograda na moru). Taj gorski niz izvire i počinje u Albaniji, u planini 
Cukali, pa ga je stoga geolog Fr. Kossmat nazvao Cukali zona.1 Čitava 
ova Cukali zona planina izgradjena je većim dijelom od rudistnog 
vapnenca i dolomita, koji su se taložili u moru gornje krede, a iizdizali 
su se dva puta iz mora i to poslije krede, kad su nabrani mezozojski 
slojevi, te nakon eocensko-oligocenske morske transgresije, koja je 
ostavila laporaste i flišne sedimente na našoj obali, pa i na južnoj 
strani Mosora i Kozjaka. Slojevi stijena Cukali zone u glavnom dinar-
ski brazde, od jug is tok a prema sjeverozapadu, od SE prema NW 
pravcu. Ali na nekoliko mjesta oni lagano napuštaju dinarski smjer 
te saviju usljed djelovanja transverzalnih tektonskih linija, koje su 
nastale u doba najjačeg pomicanja zemljine kore, u oligomiocenu. U 
Srednjoj se Dalmaciji vide takove tri izrazitije transversalne tektonske 
linije, i to duž rijeke Neretve, od Konjica do Mostara, o ko jo j j e pisao 
F. Koch,2 zatim od Sinja na Klis, Split, Splitska Vrata i Komiža — 
Brusnik. O ovoj je pisao Fr. v. Kerner.3 Treća ide od Butišnice na Knin, 
Kosovo i Petrovo polje, pa na Mućko polje, Prugovo i Klis.4 I četvrtoj 
se opažaju tragovi od Aržana na Zadvarje i Dupce. Za nas je osobito 
važna ova treća, koja ide preko Klisa. Ona j e uzrokovala pojave 
eruptiva na istoku Svilaje, svijanja gorskih nizova na pravcu Mosor— 
Kozjak, termalnih voda u Splitu, postanak Splitskih Vratiju i opet 
pojave eruptiva od Komiže kod Brusnika. Svijanje ili zaokret planin-
skih gorskih nizova kod Klisa, nastao je od pravca SE—NW u pravac 
SE — WNW. On nije samo omogućio starvanje previje kod Klisa — 
već i zgodnog prelaza puta s Primorja u Zagoru. Pogledamo li od kojih 
je oblika sastavljena sama previja Klisa (široka oko 800m), onda će 
nam se u njoj istaknuti tri oblika: Grla, dijela korita nekdašnje rijeke; 
brijega, na komu je tvrdjava i zaravni, naizvane Megdana, zapadno 
od tvrdjave, izmedju Markežine glave i tvrdjave, preko koje prolazi 
željeznička pruga i cesta. 

Svaki oblik ima razlog postanka i svoje tumačenje. Grlo je toponim, 
kojim na Klisu nazivlje narod dio korita starog nekdašnjeg vodenog 
toka. Grlo ima otprilike do dva km dužine od juga prema sjeveru, 
komu se na jugoistoku nalazi izdignuta visoravan, nazvana Ozrin (ili 
Ozma), a na sjeverozapadu dvije terase, koje su stepeničasto položene 
podno Markežine grede, u vapnencu erodirane. Po gornjoj terasi j e 
položena sinjska uskotračna željenička pruga, a po donjoj je izgra-
djena cesta. Taj j e nek da šn j i vodeni tok tekao u pliocenu i pie s točenu 
vjerojatno od Sinjskog polja preko današnjih polja, Vojnića i Dicmanj-
skog polja istočno od Prosika na Dugopoilje i podno Podova sela 
Kopirivna na Grlo. Možda je taj vodeni tok išao od Dugopolja, 
gdje je prije postanka velikog ponora bdio jezero, iz koga je otje-
cala voda preko Grla. Ponor je u Dugopolju svakako sekundarnog 
postanka, iza postanka polja i jezera. Je li taj vodeni tok od Grla 
produžavao na Solin, pa kroz sadašnji Kaštelanski zaliv, koji je tada 
bio u kontinentalnoj fazi — za doba pliocene i pleistocena — i možda 
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dalje kroz Trogirski tjesnac do otočića Arhandjela, to ne znamo. Ali 
po analogiji možemo zaključiti da jest. Kao što j e rijeka Neretva 
u doba pleistocena tekla do današnje Vele Luke na Korčuli, a to j e 
dokazao A. Grund,5 tako je možda i taj vodeni tok išao od Grla do 
Arhandjela. Postankom ponora u Dugopolju i napuštanjem Sinjskog 
polja sa strane Cetine novoizrad j enim kanjonom prema Zadvarju, vo-
deni tok je od Dugopolja preko Grla i dalje do Arhandjela prestao 
da teče. Ali erozione forme su kod Grla preostale. Gdje j e najveća 
užina izmedju Ozrina i brijega kliške tvrdjave, tu je Grlo najdublje. 
Tu i sada većinom nastaje u studenom dijelu godine vododerina, a 
u najvećoj užini podno istočnog dijela tvrdjave slap vode, postao radi 
petrografske razlike, jer se pod slapom nalaze eocenski lapori, a nad 
slapom mezozojski vapneuci. Već je tu izraziti pojav navlake slojeva 
(premaka ili Überschiebunga ili šarijaža), kojii j e morfološki i eko-
nomski silno utjecao na Kliško—Kozjačku uvalu i na južni pristanak 
Kozjaka. Osobito se te navlake dobro vide u tupinolomima Solina 
i K. Sućurca, zatim u poljima Blaca i Konjskog.3 

Brijeg Kliške tvrdjave, silno strm i nepristupačan sa jugoistočne 
strane iznad Grla, dug oko 500 m, širok oko 200—500 m, ima relativnu 
visinu iznad Megdana oko 50 m. On j e položen poput vjetrobrana u tjes-
nacu ili previji Klisa te priječi buri prodor od sjevera prema jugu i 
južnom vjetru od juga prema sjeveru. Dobro j e zaklonište naselja 
Klisa, koje se smjestilo kao suburbij južno i podno tvrdjave. On j e 
preostatak prirodne spojnice kamenitih slojeva izmedju Ozrina i Mar-
kežine grede, koju j e erodirao i prodro ariekdašnji Kliški riječni tok. 
Brijeg j e bio okružen nekdašnjim djelovanjem vodenog toka te je 
postao kao otporniji dio, kao otok neerodiran. 

Megdan je prostor izmedju strmog otsjeka Markežine grede, koji 
ima oko 300 m visine i tvrdjavnog brijega. Nastao je poslije prestanka 
toka nekdašnje rijeke, dakle u postpleistocenu i to djelovanjem sipara 
sa Markežine grede, koji su zasuli južni diio dvaju terasa i izgradili 
zaravan, po ko jo j je stoljećima išao stari put iz Salone, odnosno Splita 
u Srednjo-dalmatinsku Zagoru i Zapadnu Bosnu. Austrija j e izvela 
sa mnogo serpentina i tunela željezničku prugu iz Splita, odnosno 
Solina, do Megdana i iznad starog puta izgradila željezničku stanicu, 
iz koje produžuje pruga za Sinj. Sa Megdana vodi put do glavnih ulaz-
nih vrati j u tvrdjave, a pred tim vratima su se često vodile krvave 
borbe izmedju napadača na tvrdjavu i posjednika tvrdjave. Tlo je 
Megdana često puta bilo krvlju boraca zaliveno. Na Megdanu je malo 
kuća izradjeno radi jakih udara vjetrova, osobito bure. U previji 
Klisa, koja je nastala primarno tektonskim djelovanjem, Grlo je imalo 
hidrografsko, tvrdjava strateško a Megdan prometno značenje. Sva 
tri dijela skupa sačinjavaju prirodnu i najpovoljniju stepenicu, preko 
koje se najzgodnije prelazi sa Primorja u Srednjodalmatinsku Zagoru, 
ko jo j j e energija reljefa najvećma označena sa izohipsomod oko 300 m, 
a prostire se izmedju dva niza planina, Cukali zone te Dinare i Za-
velina prema sjeveru. Korespondentno Kliškoj previji ili vratima raz-
vili su se u Primorju veliki gradovi, nekoć Salona, a sada Split, te 
u Zagori Sinj, a u zapadnoj Bosni Livno. 
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Klimatska karakteristika previ j e Klisa. Klimu u previji Klisa naj-
više karakteriše L vira, koja od vsi h vjetrova u godini ovdje najčešće 
puše. Kolika j e razdioba vjetrova u Splitu u godini izražena u °/o, po-
kazuju nam ovi podaci: 

N NE E SE S SW W NW Tišina 

Split 6 28 11 17 10 11 3 3 11 

Isti se ovi podaci za razdiobu vjetrova mogu uzeti i za Klis. Prema 
tomu od svih vjetrova iz N, NE te E (iz sjevernog i sjeveroistočnog 
kvadranta, dakle s kopna) puše na Klisu 4 5 % vjetrova, a s južnog 
kvadranta 38°/o. ALi s velikom razlikom jakosti pušu u Splitu i na 
Klisu. Najveća brzina bure u Splitu (na Marjanu) iznosila j e 37,8m/sek. 
(ili 136 km/sat). Na Klisu je ona jača za 15—20m/sek. (ili 180 do 
200km/sat). Osobito j e ona česta i jaka u studenom dijelu godine (od 
oktobra do aprila), a znatno je slabija u toplom dijelu. Naročito su 
jake tri martovske bure (7, 17, 27 ili 9, 19, 29-Ш, kako narod kaže na 
osnovu stoljetnog iskustva). Previja Klisa sa svoja tri dijela (Grlo, 
sjeverna strana tvrdjave i Megdana) i čitav kraj od Mosora do Marke-
žine grede dobiju za bure karakter lijevka, kroz koji se zračne mase, 
što dolaze sa zaravni Srednjodalmatinske Zagore (otprilike srednje 
visine od 300 m) i Ka mesnice, moraju kanalizirati i pri padu od za-
ravni u Mosorsko—Kozjačku i Solinsku kotlinu naglo i sa znatno 
većom jakošću prodiru i pušu. U Srednjoj Dalmaciji nigdje nije bura 
tako jaka kao na Klisu i u Dupcima. Uostalom brojni naši veći primor-
ski gradovi povezani preko previje sa zaledjem imaju na svojoj pre-
viji tako jaku buru. Trst j e ima u pravcu Sežana—Općina; Rijeka u 
Flašama; Senj u Senjskom Vratniku; Makarska u Dupcima, Split u 
Klisu. Usljed velike jakosti bure na Klisu, ljudima, kolima, svim vozi-
lima i željeznici'pravi ona poteškoće. Dogadja se, da za vrlo jake bure, 
kad dosegne brzinu od 150 km, a katkad i više (neki zapuši — refuli — 
i do 190 k,m) bura znatno smeta prometu. Tada ne vozi uskotračna 
željeznica od Splita na Klis u Sinj, jer j e pogibeljno da j e ne prevrne. 
Jaka bura smeta ne samo prometu nego i rastu vegetacije. Sjeverno od 
Kliške previje ne rastu masline ni mediteranske biljke. Tu počinje 
zona submediterana. 

Kliška bura znatno snizuje temperaturu u naselju. I dok j e u Splitu 
bila apsolutna minimalna temperatura (po podacima od 1925—1940 te 
1945—1955 god.) u januaru —11.5°C, a maksimalna temperatura zraka 
u julu 38,6° C ; dok je srednja januarska u Splitu 7,2° C (a cijele zime 
7,9° C); dok j e srednja julska temperatura u Spliitu 26,0° C (a ljeta 
24,7° C), dotle su ove temperature na Klisu barem za 2 do 4° C niže. 
Naročito za bure su niže. 

Godišnja množina padalina iznosi na Klisu (na Klisu imaju samo 
kišomjernu stanicu), kao i u Splitu, od 800—900mm, sa istom razdiobom 
kiša kao i u Splitu. Maksimum kiše' padne u jeseni i proljeću, manje 
zimi, a najmanje u ljetu, kad bi je -vegetacija najviše trebala. Svi 
ostali klimatski elementi (kao vlaga, insolacija, naoblaka itd.) su 
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jednaki na Klisu kao i u Splitu. Klis se prema tomu izdvaja od Splita 
u klimatskoj karakteristici jedino po jakosti bure. 

Osvrt na historijsko-geografski razvoj Klisa. Iz doba predhistorije 
kao ni od vladavine Ilira u Klisu i kliskom kraju se nije pronašao 
nijedan spomenik. A D e 1 m a t i , jako ilirsko pleme, koji su na-
stavali zapadno-bosaiiska polja i kraj Srednje Dalmacije od Krike do 
Cetine, i po kome j e Dalmacija dobila svoje ime, imale su svoj glavni 
grad u Dumnu (Delminium, Dimno, Duvno), odakle je sigurno put 
išao preko Aržana na Klis i u Primorje. Rimljani su deset vojna po-
duzeli proti Dalmata (od III. stoljeća ipr. n. e. do 1. n. e.), da ili pokore. 
Kad su ili potukli kod Andetriuma, utvrde, za koju neki pisci drže da 
je današnji Muć, a drugi da j e Klis, tek su onda slobodno prodrli u 
unutrašnjost Dalmacije. 

R i m l j a n i su sagradili i uvrstili staru Salonu (Solin), u njoj 
su izgradili brojne spomenike, medju kojima je najveći amfiteatar 
(25. po veličini u rimskom carstvu), u kome je moglo sjediti 20.000 gle-
dalaca. Po tome zaključujemo, da je grad morao imati najmanje tri 
puta više stanovnika, dakle oko 60.000 (uostalom to potvrdjuje i bizan-
tinski pisac Konstantin Porfirogenet). Upravnik provincije Dalmacije 
P. C. Dolabela dao je iz Solina izgraditi pet cesta, od kojih je jedna 
vodila preko previje Klisa. Taj se put rašljao u dva dijela, u onaj što 
j e išao preko Decime (današnjeg Dkm a) na Aequum (današnji Čitluk 
kod Sinja) i drugi što j e išao preko pons Tilluris (današnji Trilj) na 
Aržano i Dumno. U kliskom se kraju našlo nekoliko rimskih natpisa 
uz put, što dokazuje, da je Klis vršio funkciju čuvara stare Salone. 

Ali u pejsažu su Kliskog kraja ilirski i 'rimski spomenici rijetki i 
neznačajni. Oni se u njemu ne ističu kao oni iz s t a r o h r v a t s k o g 
v r e m e n s k o g c i k l u s a (od VII. do XII. stoljeća). 

U historiji se prvi put spominje borba pod Klisom u bizantinskim 
vrelima. Bizant je vodio borbu oko Salone, da istrgne Dalmaciju od 
vlasti Istočnih Gota. To j e bilo u zimi izmedju 535—536 god. Slaveni 
sa Avarima sele u Dalmaciju koncem VI. stoljeća. Oni su prošli kroz 
Klisku previju i srušili staru Salonu. Početkom VII. stoljeća dolaze 
Hrvati. Oni su već u IX. stoljeću izabrali Klis kao svoju rezidenciju 
protiv Splita, koji je tada pripadao Bizantu. Kako piše Konstantin 
Porfirogenet, Klis j e bio tada sijelo starohrvatske župe, nazvane 
»Parathalasia«, a u njemu je stolovao župan (»i u pa nus Clisaec). Klis je 
bio župni grad roda Trpimirovića (kao što j e Bribir bio župni grad 
Subića, Knin roda Nelipića). Klis je bio »curtis« (imanje) Trpimirovića. 
Na južnoj strani Klisa, u Rupotinama, dao je knez Trpimir sagraditi 
prvi benediktinski samostan za hrvatske samostance. U Rižinicama, 
jednom dijelu Kliskog polja, našao se natpis iz god. 852 »pro duce Tre-
pimiro«. Tada se često u vrelima spominje: Kliško polje (»in campo 
Clisio«). Tako nalazimo često spomen Klisu od IX. do XII. stoljeća, a 
kroz XII. stoljeće Klis se manje spominje. Jedino iz god. 1171 sačuvan 
je ugovor izmedju Klisa i Splita, nakon nekih borbi izmedju ova dva 
grada. Spominje se u tom ugovoru, da je Klis tada imao 150 gradjana. 
To je prvi statistički padatak o stanovništvu Klisa. Sa izdržavanim 
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stanovništvom Klis je tada mogao imati oko 500 stanovnika. Sigurno se 
po svom tipu i naselju Klis tada dijelio na urbs i suburbium. 

I z m e d j u S p l i t s k e k o m u n e i K l i s a prilike su se uve-
like izmijenile od XIII. do XVI. stoljeća. Početkom XIII. stoljeća su 
Arpadovići u Hrvatskoj zamijenili župsko uredjenje sa feudalnim. Na 
čelu svakog feuda je stao comes (knez). Tako nestaje župana u Klisu, 
koju čast je nosio upravitelj Klisa več četiri stoljeća. Ali pravna tijela 
iz doba uredjenja župa (kao plemenskog vijeća, suda, trga i religije) 
su ostala. Vodje plemena, koje su u ovom vremenskom razdobju vla-
dali Klisom bili su Kačići (najpoznatiji od mjiih knez Domaldo). Oni 
su stolovali u Klisu u prvoj polovici XIII. stoljeća. Njih su zamijenili 
Subići, koji su bili gospodari Klisa skoro preko 150 godina. Početkom 
XV. stoljeća su Subići bili zbaoeni, a mjesto njih su zavladali Nelipići. 
Sredinom XIII. stoljeća, točno god. 1242 Klis je zaigrao veću stratešku 
ulogu. Azijski narod Tatari navališe na Istočnu i dijelom Srednju 
Evropu. Kad su potukli Madjare, nijesu uhvatili njihovog kralja 
Belu II. On je pobjegao iz Madjarske u Kalnik, a otale u Klis. Tatari 
su ga slijedili i kad su došli pod Klis, on pobjegne ispred njih u Split, 
pa u Trogir. Ali kad su čuli Tatari, da j e nenadano u njihovoj domovini 
umro njihov vladar Ogotaj, oni napustiše proganjanje Bele i povratiše 
se u Aziju. Tako se Klis, Hrvatska i Ugarska oslobodiše Tatara. Ali 
ostaviše dobar nauk vladaru Beli II. On je uvidio, da utvrdjeni gradovi 
mnogo znače u ovakovoj borbi, pa bojeći se da se Tatari ponovno ne 
povrate, naredi da se dadu utvrditi brojni gradovi, a medju njima i 
Klis. Svaki j e utvrdjeni grad dobio svog upravitelja, koga su nazivali 
kaštelan. Upravnici Klisa (župani, comesi, kaštelani) bili su više puta 
u dobrim odnosima sa Splitom, ali sudeći po izvještajima splitskih 
historičara: Tomi Arhidjakonu i Miki Madiju te trogirskom Ivanu 
Luciusu, Kačići i Subići se kao gospodari Klisa nisu često dobro od-
nosili prema Splitu. Teško j e bilo Splitu, kad su upravnici Klisa bili 
proti njemu. Splićani su nazivali Klis »ključem blagostanja i sigurnosti 
Splita«. 

U XV. s t o l j e ć u su se prilike u Klisu znatno izmijenile. Dvije 
nove sile su iz daleka počele pritiskati Klis, sa sjevera, iz Bosne, Turci, 
a sa juga, s Primorja, Mleci. Venecija je, nakon što je kupila Dalma-
ciju od Ladislava Napuljskog za 100.000 dukata, došla u Split 1420 god. 
Ona je svim silama uprla da osvoji Klis, koji je nazivala »ključem i 
bedemom našega grada« (Splita, Trogira i Šibenika). Sa sjeverne strane 
j e politička moć Bosne bila počela znatno opadati, kad je umro Tvrtko 
Kotromanić, bosanski kralj. On j e bio poslao u Klis bana Talovca, 
rodom Korčulanina, koji je živio u Klisu do sredine XV. stoljeća, da 
bi bolje uredio vlast. Ali Talavac je, kod najbolje volje, postao ne-
moćan, jer su Turci upali u Bosnu prvi put 1424 god. Po smrti bana 
Talovca, kralj Bosne je postavio za kapetana Klisa Žarka Dražoevića, 
poljičkog kneza, aLi i on je bio nemoćan, jer iza pada Bosne 1463 god. 
i Hercegovine 1482 god., Turci udariše po prvi put na Klis 1498 god. 
Od 1498 Turci su svake godine napadali Klis, dok ga nisu zauzeli 
1537 god. U njihovim je rukama ostao od 1537 do 1648 god. Od 1648 
god. Turci nemaju Klis u svojim rukama, ali se povremeno zalijeću do 
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njega i (bore se pod njime sve do 1718 god. (Prema tome je Klis bio 
ugrožen od turske vlasti prije nego li su ga definitivno zauzeli 39 go-
dina; u njihovom je posjedu bio 111 god; a opet je bio ugožen od njih 
iza kako su ga napustili 1648 god., još 70 godina. Ukupno je Klis bio 
što ugrožen od Turaka, što u njihovoj vlasti 220 godina). 

Za v l a d a v i n e T u r a k a (od 1537 do 1648) Klis j e postao nji-
hovo glavno uporište proti Splita, cijelog srednjedalmatinskog Pri-
morja i otočja. Naročito su Turci bili ekspanzivni i nasrtljivi u prvoj 
polovici XVI. stoljeća. Oni su od Klisa učinili sijelo svog sandjakta, 
gdje je stolovao sandjak — beg sa svojim kapetanima i dizdarima 
(kaštelanima, upravnicima gradova). Sudbenu vlast su imali u rukama 
kadije. Turci su uredili tvrdjavu, na vrhu koje se isticala džamija 
(danas crkva sv. Vida). Sliku tako utvrdjenog, a ujedno i najstariju 
sliku Klisa, donio je mletački kartograf Camucije iz god. 1571. Izvan 
zidina, tvrdjave Turci su sazidali veliki han, sa konjušnjicom, kome 
se i danas vide ruševine, zatim groblje i česmu za vodu, koja i sada 
vrši istu funkciju. Medja izmedju turskog i mletačkog teritorija bila 
je više od jednog stoljeća na rijeci Jadru (od 1537 do 1648 god). Ali 
tu su medju Turci malo poštivali. Oni su se često zalijetali u splitsko 
polje. To j e prisililo Mlečane da su u XVI. stoljeću ponovno pristupili 
utvrdjivanju Splita. (Stari Split ima svoju jezgru u Dioklecijanovoj 
palači. Ona je vršila funkciju i utvrde proti naroda, koji su u VI. i VII. 
stoljeću na nj navaljivali. Drugi put je Split bio utvrdjen u XIII. 
stoljeću sa burgusom; treći put koncem XVI. i u prvoj polovici XVII. 
stoljeća proti Turaka). Tako utvrdjeni Split Turci nisu nikad uspeli za-
uzeti i ako su od njega bili udaljeni (od Klisa) u zračnoj liniji 9 km, 
a od Jadra 5 km. Venecija je ne samo utvrdama već i velikom vojskom 
čuvala Split. Prvu polovicu XVI. stoljeća karakteriše teško ratno stanje 
izmedju Splita i Klisa; utvrdjivanje Klisa sa strane Turaka; Splita sa 
strane Venecije; zatim česti vojni pohodi Turaka u Splitsko polje i 
bijeg naroda iz zaledja mimo Klisa u Split i na otoke tako da su ti 
bjegunci (uskoci, V e n t u r i n i ) osnovali pregradja Splita (Manuš, Varoš, 
Lučac, Dobri), ali su ujedno donosili kugu (tako je u Splitu 1521 god. 
umrlo od kuge 6000 ljudi, a izgorilo 250 kuća). Migracije Dinaraca na 
naše Primorje i otoke vršile su se osobito u XVI. i XVII. stoljeću. Naj-
veći dio tih migracija išao je mimo Klisa u Split i dalje. U drugoj 
polovici XVI. stoljeća stišali su vojni pothvati agresivnih Turaka s 
Klisa na Split. Prilike su se nekako staložile. Napetost je popustila. 
Odnos izmedju Turaka s jedne strane i Venecije s druge strane nastao 
je mnogo blaži diplomatskim putem. U tim prilikama je Židov Danijel 
Rodrig predložio Veneciji da Split proglasi slobodnom izvoznom lukom. 
I ako se Dubrovnik tomu strašno protivio, Venecija posluša D. Rodriga 
te god. 1579 proglasi Split slobodnom lukom Balkana, 1562 otvori u 
Splitu veliko robno stovarište, 1581 god. carinarnicu sa Lazaretom, a 
1592 prvu banku. U sporazumu s Turskom otvori konzulate u Banjaluci 
i Sarajevu. Tada u Splitu silno pojača trgovina. Brodovi su turski i 
mletački donosili robu s Levanta, koja se smještala u Lazaretu, gdje 
se nalazila i carinarnica, a karavane su se punile i opremale te Split-
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skim drumom išle u Bosnu. Sve su te karavane išle preko previje 
Klisa pa na Trilj, Aržano, Kupres, Bugojno, a ostale su se dijelile ili 
prema Banjoj Luci ili prema Travniku i Sarajevu (od Splita do Sa-
rajeva je išla karavana 7 dana). A na Klisu su se često mimolazile pune 
karavane (većinom soli, tekstilom, alkoholnim pićima i drugom robom) 
s Primorja i one iz zaledja za primorje (pune kože, meda, voska, ruda 
itd.). Isto su se tako povorke Dinaraca često sretale u klancu Klisa, 
koje su na svojim konjima, mazgama ili magarcima prenosili svoju 
preostalu imovinu bježeći iz Bosne i Zagorja prema Primorju i otoci-
ma. Po spremnosti Venecije da uloži veliki novac za zidanje velikog 
Lazareta u Splitu; po arhivskim podacima, koji pokazuju velike nov-
čane dobiti, što ih je Split dobivao od Lazareta; po veličini hana, koji 
su Turci sazidali u Klisu, prosudjujemo da se velik promet odvijao 
u previji Klisa, po Splitskom drumu te u Splitu više od 50 godina 
(od 1562 do 1645), do početka Kandijskog rata. Tom velikom prometu 
zadao j e težak udarac Kandijski rat (1645—1669), u komu je mletački 
general L. Foscolo zauzeo Klis. U toj je borbi tvrdjava mnogo stradala 
pa j e zato Venecija požurila da j e odmah, još za vrijeme rata, obnovi 
i dade j o j savremeniji izgled. Kamenje za zidanje tvrdjave uzimala je 
iz solinskih rimskih ruševina. Tvrdjava, kakova danas izgleda, potječe 
iz XVII. stoljeća od Kandijskog rata. Kakav je izgledao obnovljeni 
Klis, pokazuje nain plan tvrdjave iz druge polovice XVII. stoljeća, od 
mletačkog kartografa Coronellia te od mletačkog inženjera i graditelja 
fortifikacija Santinija (iz god. 1668). Venecija j e postavila svog spe-
cijalnog providura u tvrdjavu. On je budno pazio, osobito od Karlo-
vačkog mira (od 1699), da se ne bi Turci opet zaletili i opsjedali Klis, 
kao što su se i počeli biti zalijetati od 1669 do 1718 god., do mira u 
Požarevcu. Ovim dvama mirovima Venecija je pomakla svoju političku 
medju na vrhove Dinare tako da je Klis izgubio svoje strateško zna-
čenje, ali mu j e zato ostala i još veoma se pojačala prometna funkcija. 
Split nije više u Klisu gledao sijelo druge vlasti, koja je mnogo puta 
bila protiv njega; Split nije više strahovao ipred Klisom ikao što je za 
200 godina turske vladavine morao to podnositi. 

Za druge vladavine Venecije, Klis j e u XVIII. stoljeću (od 1699 do 
1797); zatim za prve vladavine Austrije (1797—1805); za vladavine 
Francuza (1805—1813) i za druge vladavine Austrije (1813—1918) postao 
samo put. God. 1898. j e Austrija dala iz trvdjave iznijeti topove i od-
nijeti ih u Pulu, a tvrdjava je bila razvojničena. Ali za NOB opet su 
бе oko Klisa vodile borbe izmedju Talijana i Nijemaca te Nijemaca 
i partizana.7 

Funkcije Klisa. Iz kratkog osvrta na h isto ri j s ko-geog rais k i raz-
voj Klisa vidimo, da j e Klis u svojoj bogatoj prošlosti od preko 2000 
godina imao ove tri glavne funkcije: residencijalnu, stratešku i pro-
metnu. 

R e s i d e n e i j a l n a f u n k c i j a se pokazuje u tome što j e on 
sijelo raznih vlasti, koje su u grad postavljale svoje upravljače. Ističu 
se župani, comesi, kaštelani, banovi, kapetani, sandjak-begovi, dizdari 
i providuri. Ovi su upravljači imali svoj dvor i dvorjanike te svoju 
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vojsku. Oni su često bili neprijatelji Splita i vodili su ratove sa Spli-
tom. S političkih razloga bilo je stoga važno Splitu da bude u dobrim 
odnosima sa Klisom. A s druge strane su ovi upravljači zidali kuće 
bilo u tvrdjavi ili suburbiumu za svoje doglavnike i vojsku. 

S t r a t e š k a f u n k c i j a Klisa se očituje u borbama, koje su 
se pod njim vodile, te u višekratnoj izgradnji tvrdjave. Te su borbe 
duže ili kraće vrijeme trajale, a vodile su se izmedju Ilira i Rimljana; 
izmedju Rimljana i raznih naroda, koji su za seobe naroda (od IV do 
\ II. stoljeća) prodirali. Izmedju Bizanta i Gota; izmedju Slavena i 
Avara te Rimljana, izmedju Rimljana i Hrvata; izmedju Tatara i Hr-
vata, ali najduža je borba bila izmedju Turaka i Venecije. Isto su se 
tako borbe vodile izmedju Klišana i Splićana u nekoliko navrata. Klis 
j e bio utvrda, oko koje su se skoro uvijek vodile borbe za svakog rata, 
koji se vodio u Bosni i Primorju. I da bi se odbranio od tih napadaja, 
svaka je vlast u njemu zidala ili popravljala staru tvfdjavu, osobito 
Turci i Venecija. 

Za p r o m e t n u f u n k c i j u dala j e preduvjete previji Klisa 
priroda i to preko Megdana, da ovuda može proći put iz Zapadne Bosne 
i Srednjodalmatinske Zagore u Primorje i obratno. Čovjek je razumio 
taj diktat prirode te je još od prethistorije izgradio put. Znamo, da su 
Francuzi bili dali popraviti ovaj put preko Klisa, Austrija ga je dala 
još više popraviti, a najvećma ga je modernizirala i uredila Nova Ju-
goslavija, koja j e dala izgraditi modernu cestu i kroz brijeg tvrdjave 
probiti cestovni tunel, dug 162 m, jedan od dužih u državi. Preko ove 
ceste su stoljećima išli pješaci, zatim pješaci uz tegleću marvu, kara-
vane sa malo goniča, onda obična kola, dok se nijesu 1928 god. pojavile 
razne vrsti motornih vozila (motocikla, limuzina, autobusa, kamiona). 
Ovom cestom idu mnogi pješaci i sada iz varoši Klisa (koja ima ove 
ogranke južno od previje: Varoš; Rupotinu Gornju i Donju; Kosu; 
a sjeverno od previje Megdan, Brdo, Ozrnu Gornju i Donju), zatim iz 
sela: Konjskog, Koprivno, Pragova i Dugopolja, svaki dan na rad u 
tvornice cementa Majdan, Solin, Sućurac ili za pazarnih dana žene nose 
на prodaju većinom u Split raznu robu (perad, jaja, sir, mlijeko). 
Dnevno u prosjeku prelazi sada 300—500 pješaka. Nekoć je više pro-
lazilo tegleće marve i karavana te kola i pješaka. Danas se to znatno 
umanjilo, a mjesto toga voze motorna vozila i željeznice. Željeznička 
pruga je izgradjena 1903 god. Ona j e do 1930 god. imala-znatno više 
prometa bilo teretnog bilo osobnog. Motorna su vozila od 1930 god. 
neosjetno stupila s njome u konkurenciju te su je već od pred početak 
Drugog svjetskog rata bila pretekla u volumenu prometa. Poslije 
Oslobodjenja je, osobito u ovo zadnjih 10 godina, znatno premašio 
promet motornim vozilima po cesti onaj željeznice. Broj radnika, koji 
prolazi svaki dan iz drugih mjesta preko previje Klisa, da rade u 
splitskom bazenu, jest 600 željeznicom, 430 kamionima i 630 iz Klisa, 
dakle ukupno 1700. Broj automobila dnevno ide preko previje auto-
busima Split—Klis 23; Klis'—Split 25, a kamiona Split—Klis 250; Klis— 
Split 230. Teško je reći, koliko dnevno prolazi limuzina. Ukupno prolazi 
oko 600 motornih vozila dnevno. Ali za turističke sezone treba ovaj 
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broj pojačati za oko 30°/o, dakle oko 800 vozila (svaki sat oko 30 auto-
vozila, bez motocikla, ili svake 2 minute jedno vozilo). To j e veliki 
promet, ako se na istoj cesti, širokoj 8 m sretne svake 2 minute auto-
vozilo, pored bicikla, motocikla, kola, konja i pješaka. Naravski ovakav 
promet ini j e svaki dan, ali 50 % dana u godini jest. Zato sam istakao, da 
je već 1930 god. 50°/o prometa išlo ka Splitu preko ove ceste, a 5 0 % 
preko ostalih 5 cesta.8 

Izgradnjom uskotračne željeznice od Splita do Sinja 1903 god. 
mislilo se na njezin spoj sa uskotračnom željeni com Bosne. Ova bi se 
sinjska pruga bila imala spojiti sa bosanskom kod Bugoj.ua. Medjutim 
taj j e plan propao i danas ga nitko ne podržava u obliku uskotračne 
nego široko tračne pruge. Ova je uskotračna željeznica vršila korisne 
zadatke. Ona je godinama prevozila ugljen i boksit iz sinjskog bazena 
u Split. Sada se sveo taj promet u glavnom na osobni promet. Tako ona 
svaki dan prevozi radnike iz Zagore u Split i obratno. Već od Sinja 
prikuplja stalne putnike sa svake stanice, koji posjeduju mjesečnu 
kartu. Oni idu svaki dan ili u razne tvornice ili u brodogradilište ili гг 
razne tipove škola, kojih Split ima dosta. Iz Sinja, Dicma, Dugopolja, 
Koprivna, Klisa, a druge stanice južno od previje ne spominjem (Kosu, 
Mravince), dolazi dnevno oko 600 putnika jutarnjim vozom (kompozi-
cija od 14 vagona). Ali ovakova željeznica sa ovolikim usponom, od 
preko 30 %o, gubi sve većma svoje značenje. I treba tražiti nove puteve 
za riješenje tolikog prometa prema Splitu i obratno, tim više što taj 
promet raste, jer raste splitsko-solinsk.i industrijski bazen. Ako sada 
(u god. 1958 i 1959) svaki dan prolazi što željeznicom, što cestom, što 
na razne načine, oko 2000—2500 prolaznika ovuda, sigurno će on porasti 
za 25 godina barem za 50°/oo. A što onda? 

Perspektive previje Klisa. Tokom vremena su funkcije residenci-
jalne i strateške Klisa prestale, a znatno je ojačala prometna i to radi 
jačanja grada Splita, industrije u Solinu .i Kaštelima, koji trebaju 
veliku množinu radnika iiz Zagore, zatim nakon stvaranja industrije 
u Sinju ,i Livnu, za koje treba dovoziti razne vrsti robe preko previje 
Klisa. Ta se prometna funkcija preko previje Klisa vrši sada samo 
preko jedne moderne ceste (i to u zaledju nedovršene), koja j e pre-
opterešena, i zastarjele uskotračne želejničke pruge. Jačanje se tog 
prometa očekuje, jer će Split napredovati i trebat će nove radnike za 
svoju izgradnju i promet, osobito za svoju industriju. Splitski bazen 
treba velike množine ugljena (za brodarstvo, željeznice, industriju, 
stanovništvo), koji se može jedino iskoristili izgradnjom širokotračne 
željeznice do Tušnice kod Livna i Duvna. Ta će se pruga kasnije na-
staviti do Bugojna, Zenice i Sarajeva. Ali Kliška previja ima sa gle-
dišta suvremene tehnike dva minusa i to što je Megdan uzak za iz-
gradnju još jednog modernog puta i što se naglo podiže strmina od 
Solina do Klisa na 300 m visine, gdje je Megdan. Da bi se izbjeglo 
ovim pomanjkanjima i zadovoljilo modernim potrebama, drži se da bi 
bilo najbolje izvesti iz Splita još jednu cestu, koja bi išla hrptom Split-
skog polutoka i to od zavoja Balkanske ceste (kod Gripa) poći na 
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Glavičine pa Liho vac (južno od Mravinaca), zatim zapadno od Mravi-
naca do Kose i izdignuti ee izinad Kliskog Grla na Ozrin, otprilike 
pravcem i dijelom puta sadašnje .sinjske uskotračne pruge. Tom bi 
se cestom rasteretila cesta Split—Solin—Klis i omogućio bi se promet 
preko vrha Splitskog polutoka. Ona bi postala donekle Splitska Te-
razija. 

Za izgradnju nove željezničke pruge Split—Livno kao i za pravac 
pruge Split—Labin—Perković—Knin smetaju željeznici usponi od 
30°/oo, kakav se nalazi na potezima Kaštel Stari—Labin i uz previju 
Klisa. Ovaj bi se uspon mogao jedino korigirati za oba pravca (Klisa i 
Kaštel St.—Labina) tako da bi se pruga sa stanice Kaštela (ili Kaštel— 
Starog ili Kaštel—Lukšića) provela južnom padinom Kozjaka do iznad 
Sućurca (negdje kod Sv. Jurja u Putalju 323 m nad morem, 8 km za-
padno od Kliške previje), a odatle kratkim vrhnjim tunelom kroz 
Kozjak izbila na selo Blaca i Konjsko, gdje bi se ona raši j ala iza istok 
i zapad, za Livno i Knin. Energija je reliefa Srednjodalmatinske Zagore 
većinom oko 300 m. Treba doseći tu visinu, ali blagim usponom (najviše 
od 20 °/oo) i onda otale poći prirodnim dolinama i poljima po njemu ka 
Bisku, Aržanu i Livnu s jedne strane i Kninu s druge strane. Za Split 
bi mnogo značilo pronaći mogućnost da se što lakše izvuče vlak uz 
blago uzdizanje pruge na tu visinu. Vožnja bi postala ekonomičnija i 
brža, a mnogim bi se mjestima, naročito južnoj padini Kozjaka, otvo-
rila mogućnost većeg razvoja. Time bi se rasteretila Kliška previja. 
Preko nje bi išla samo jedna moderna cesta južno od Ozrina, a istočno 
od nje bi išla druga cesta preko Megdana, zapadno brzovlak. Realiza-
cijom ovih planova bi se prometno još više iskoristila Kliška previja. 

Zaključak. Napredak Splita, Sinja, Livna i Duvna, a da ne na-
brajamo brojna manja mjesta, je već sada uvjetovan i povezan za 
izgradnju željezničke pruge, koja je u projektu i imala bi se početi 
graditi. Ta pruga ima preći dvije važne previje i to Klišku i Aržansiku. 
Osobito je za Split važna Kliška. Ona ima ključni položaj. Neki otale 
izvode ime Klisu, što grčki znači ključ (kleis = ključ), jer bi se od 
nje korigirala radi sadašnje nepovoljne visine i pruga Split—Knin 
pravcem Kaštela—Konjsko—Prugovo—Gizdavac—Muč—Topol j e—Ko-
sovo—Knin. Kroz vrata Klisa se prelazi u Srednjedalmatinsku Zagoru, 
a iz Zagore se ide u Primorje. Napredak se ne može zamisliti ni ovih 
gradova ni ovih krajeva, bez riješenja ove željeznice i problema pro-
meta u previji Klisa. K tomu Livno je postalo središte svih zapadno-
bosanskih polja (Grahova, Glamoča, Duvna, Kupresa i mnogih manjih). 
Ono potpuno gravitira preko Aržana i Klisa Splitu te za svoj napredak 
traži što bolju vezu sa Splitom. Klis stoji kao most i veza na pravcu 
triju gradova, upućenih jedan na drugi: Livna, Sinja i Splita. A kad se 
izgradi željeznička pruga Split—Livno—Duvno—Bugojno—Travnik— 
Zenica—Sarajevo, u glavnom nekadašnjim pravcem Splitskog druma; 
kad se dovrši autoput skoro istim pravcem Split—Sarajevo, onda će 
čovjek sasvim iskoristiti previju Klisa te će ona doći do potpunog svog 
prometnog, ekonomskog i socijalnog značenja za Split, Srednju Dalma-
ciju, Zapadnu Bosnu te Jugoslaviju. 

14* 211 



Ivo Rubić 

B I L J E Š K E 
' F . K o s s m a t : »Die Geologie der Zentralen Balkanhalbinsel«. Die 

Kriegsschauplätze 1914-1918. Heft 13. Berlin 1924. 
F. K o s s m a t : Die adriatische Umrandung in der alpinen Faltenregion. 

Ak. d. Wiss. Leipzig 1921. 
2 F. K o c h : »Opis puta III. kongresa slavenskih geografa i etnografa 

u Kr. Jugoslaviji«. Beograd 1930 — II deo: Sarajevo—Zagreb. 
3 F . K e r n e r : »Erläuterungen zur geologischen Karte. Insel Šolta«. 

Wien 1914. 
F. K e r n e r : »Die Uberschiebungspol jen (Blaca und Konjsko)« — Verh. 

d. k. k geol. R. A. 1902. N. 16, p. 364—375. 
4 M . M a r g e t i ć : »Tektonski poremećaji kao temelj kraških polja«. 

Geol. Vijesnik br. 1 (1947). Zagreb 1947. 
5 A. G r u n d : »Beiträge zur Morphologie der Dinarischen Gebirge« — 

Penek's Geographische Abhandlungen. 1911. 
6 Podatke za prikaz klime Splita i Klisa dala mi je Uprava Meteorološke 

stanice Split (Marjan), na čemu j o j zahvaljujem. 
7 Gradivo za osvrt za historijski prikaz Klisa uzeo sam iz slijedećih 

knjiga: 
— F. Š i š i ć : »Povijest Hrvata u vrijeme narodnih vladara«. Zagreb 

1925. 
— V. K l a i ć : »Povijest Hrvata od najstarijih vremena do svršetka XIX 

stoljeća«. Sv. 2. Zagreb 1889. 
—• V. K 1 a i ć : »Zemljopis zemalja, u kojih obitavaju Hrvati«. Sv. I. 

Zagreb 1880. 
— L. K a t i ć : »Prilike u splitskoj okolici poslije odlaska Turaka«. Sta-

rine J. A. Z. U, knjiga 47. 
— I. G r g i ć : »Opis Kliskog sandjakata s ove strane Velebita i Dinare 

iz god. 1572«. — »Zadarska revija« 1956. 
— Lj. K a r a m a n : »Oko drevne kliske tvrdjave'. Zagreb 1933. Posebno 

izdanje »Bihaća« — Hrv. Društva za istraživanje domaće povijesti u Splitu. 
— A. K a t a l i n i ć : Storia della Dalmazia. Zara 1835. 

3 I. R u b i č : »Gravitacija susjednih žitelja Splitu«. — »Hrvatski geo-
grafski glasnik« — Zagreb 1930. 

L'IMPORTANCE DE LA PORTE DE KLIS POUR LA VILLE DE SPLIT 
(D ALMATIE) 
I v o R u b i ć 

Le paysage de la Dalmatie Moyenne est caractérisée par deux gradins: 
le Primorje (Littoral) et la Zagora (Arrière—Pays), la dernière d'une hauteur 
moyenne de 300 m. Entre ces deux gradins s'allonge, de l'embouchure de la 
Krka au Nord jusqu'à celle de la Neretva au Sud, une série des montagnes 
de plus de 120 km de longueur (Rilić, Biokovo, Omiška Dinara, Mosor, Kozjak, 
Trečanica, Boraja). Cette série n'est interrompue que par trois passages ou 
portes un peu plus importantes (Dupci, Klis, Perković), qui mènent du Pri-
morje à la Zagora. La plus importante en est la porte de Klis, réliant la 
ville de Split aux villes de Sinj et de Livno, dont la première est située dans 
la vallée longitudinale de la Cetina, à l'endroit, où la route principale vers 
l'intérieur du pays se divise en plusieurs branches, la séconde étant le centre 
principal des poljés de la Bosnie Occidentale. Dans l'histoire la porte de 
Klis jouait un grand rôle déjà à l'époque paléocroate (du VIIe au XIIe siècle) 
ainsi qu'à l'époque turque, quand la forteresse de Klis est dévenu le poste 
turque le plus avancé vers la ville et le littoral de Split, celui-ci n'ayant été 
jamais occupé par les Turcs. A l'époque moderne, quand la ville et port de 
Split, point de jonction des 5 routes maritimes et 6 continentales, a de nouveau 
renforcé son rôle, le passage de Klis, par lequel passe plus de 50 % du 
traffic de Split vers l'intérieur, va lui-aussi regagner son importance, surtout 
après la construction prévue, par sa porte, d'une voie ferrée normale ainsi 
que d'une route moderne. 
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