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de Trst (Trieste) et celui du golfe de Quarnero. Dans cette dissertation, ce-
pendant, on ne parle que d’un seul centre sur le nord de la cote adriatique.

Le tableau I représente les jours et les centres ou il y a eu des pré-
cipitations. Si I’on a constaté des précipitations dans plusieurs centres, ils
se trouvent inscrits tous; si elles depassent 20 mm, le centre correspondant
est imprimé en gros caractéres.

L’ étude des 284 situations barométriques correspondantes a permis de
les grouper en 5 classes: 1° Le cyclone se trouve dans les contrées les plus
septentrionales de 1’ Europe. 2° Le cyclone est situé un peu plus au sud que
dans le premier cas; au nord des Alpes s’ étend un coin de haute pression
venant d’ ouest; un cyclone secondaire s'est formé sur 1" Adriatique. 3° Le
cyclone se trouve dans I'Europe Centrale. 4°Le cyclone est situé dans
I’ Europe occidentale; un coin de haute pression venant d’est s étend au
sud des Alpes; un cyclone secondaire s’ est formé sur le Golfe de Lyon et
de Génes. 5°Le cyclone se trouve sur la Mediterranée. La tableau III repré-
sente 1" apparition saisonniére des différents cyclones.

Si I'on compare les tableaux II et 111, on peut conclure que les cyclones
1, 2, 3 donnent les précipitations aux centres 1 et 2. Ce sont les centres
avec les précipitations en été. Le cyclone 4 donne les précipitations an centre
4, surtout en printemps et en automne. Le cyclone 5 donne les précipitations
au centre 5 surtout en hiver. Le centre ombrométrique 3, c'est a dire le
territoire de la Yougoslavie du Sud, recoit en mai et en juin les précipitations
de cyclones 2 et 3; en novembre et en décembre, cependant, le méme territoire
recoit les précipitationes du cyclone 5.

La figure 1 représente la situation dans laquelle les Alpes du nord-est
et toute la Yougoslavie continentale recoivent des précipitations du cyclone 2,
la figure 2 représente la situation dans laquelle la céte adriatique méridionale
recoit des précipitations du cyclone 5.

France Habe:
Smeri in poti naSega izvoza.

P rometnogeografska struktura nase drzave je podana z njeno
lego; na eni strani sega Jugoslavija v srednjeevropski
trup, z druge strani pa se naslanja na morje. Ti dve fronti.
obmorska in srednjeevropska, diktirata smer naSih gospodar-
skih poti v svet. V naslednjem skuSam te smeri analizirati
na podlagi izvoza v 1929. letu, ker so za to leto prvi¢ izdani to¢ni
statisti¢ni podatki na obeh frontah.* Obenem je to leto vazno
tudi v drugem pogledu; pokaze nam sliko poslednjega leta nor-
malnega razvoja naSega izvoza (od 1. 1928. na 1929. |. se je izvoz
na Zeleznicah dvignil za 973%, a v 1930. 1. Ze padel za 20% ; isto-

1 Do 1. 1929. ni bilo izdanih nikakih javnih pomorskih statistik; tudi
generalna direkcija drzavnih Zeleznic ni dotedaj izdala izvoznih podatkov
vse do 1 1928.
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tako pade na morju izvoz od 1929. 1. na 1930. 1. za 220%, v 1. 1931.
pa ze za 1833%).

Za pregled odnosa po posameznih vrstah mednarodnega bla-
govnega prometa Jugoslavije naj sluzi naslednja tabela:

Leto 1929. Mera : tone.
Smer Izvoz Uvoz Tranzit Skupno
Po Zeleznici? . . . . . 2.6567.000 916 000 2,132.000 5,705.000
Po panonskih rekah?® . . 782 000 492.000 1,052.000 2,276.000
T T . 1,828.000 618.000 — 2,447.000
Skupno . . | 5217000 | 2026000 | 3184000 | 10428000

Te navedbe nam kazejo, da se je od celotnega nasega izvoza,
ki je znaSal 1. 1929, 5.217.000 ton, odpeljalo iz nase kraljevine
po zeleznici 509%. po morju 35'1% in po plovnih panonskih re-
kah 14%.

Se veliko bolj interesantne postanejo te izvozne poti, ako jih
podrobneje analiziramo. Polovica celotnega prometa v izvozu je
usmerjena na sever in zapad. Kje so ta izhodii¢a v inozemstvo in
kako jaka so, skuSa pokazati slede¢a tabela dvajsetih obmejnih
postaj,” razvri¢enih po jakosti izvoza v procentih celotnega iz-
voza po zelezniski poti:

Leto 1929,

Izvozna postaja T:(s’:é' L Izvozna postaja Tg:éi %
Rakek . . . . . . .| 7668|2845 Horgo§. . . . . . .| 708 | 266
Koprivnica . . . . .| 4865 | 1881 || Beli Manastir . . . .| 59b | 224
Subotica . . . . . .| 2428 | 912 | Velika Kikinda. . . .| 408 | 152
Devdelija. . . . . .| 2048 | 769 | Kranjska gora . . . .| 827 | 128
StOoj . .. .. . .|206| 765| Caribrod. . . . . .| 822[ 121
Jesenice . . . . . .[1298| 487 Prevalje . . . . . .| 187 | 070
Kotoriba . . . . . .| 1047 | 894 | Radgona . . . . . . 90 | 034
SUBlE to tel e s TATTGISS 184 Kepalt o VIR G 28 | 011
Baré. . . . . . . .| 905 | 341 | Dravograd-Meza . . . 23| 009
Bistrica-Boh.j. . . . .| 805 | 803 | Banaisko Arandelovo . 13| 005

2 Statistika jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1929. Izdanje generalne
direkcije drzavnih Zeleznica. — Drzavna Stamparija. Sarajevo 1930. Knjiga IL.,
str. VIIL

* Pomorska statistika kraljevine Jugoslavije za godinu 1932, Trgovinsko-
industrijska i zanatska komora u Splitu, str. 81—82.

4 Statistika plovidbe na rekama i kanalima kraljevine Jugoslavije za
godinu 1929. Beograd 1930, str. 20.

5 Statistika jugoslov. Zeleznica, o. c., str. VIIL



182 FRANCE HABE :

Tu se nam pokaze velika nesorazmernost med Stevilom iz-
voznih postaj in posameznimi deli drzave. Medtem ko sta sever
in zapad direktno posejana z njimi (18 postaj in 91-10% izvoza!),
odpade na jugovzhod in jug le po ena izvozna pot (Caribrod,
Devdelija in 890% izvoza!). Odli¢no vlogo igra devet slovenskih
postaj, ki participirajo s 5020% na vsem jugoslovanskem izvozu
po zeleznicah. Visoka izvozna Stevilka preko postaj, ki meje na
Ttalijo (3496%), je razumljiva radi agrarne pasivnosti drzave in
njene prekupéevalske vloge. Velika prometna intenzivnost daje
Sloveniji pecat vstopnega praga od agrarne jugovzhodne Evrope
k industrijskemu zapadu in agrarnopasivnemu jugozapadu.

Drugo komponento srednjeevropske izvozne fronte tvori vo-
dovje panonske kotline, predstavljajo¢ s 732.000 ton Stirinajst
odstotkov vsega izvoza v 1929, letu. Tu pa ni tako kot pri zelez-
niskem prometu stabilna tendenca po narai¢anju prometa
(1925, 1. : 199.000 ton, 1926. 1. : 867.000 ton).* kajti izvoz je pod-
vrzen stalnemu nihanju (1927. 1. : 351.000 ton)®, bodisi radi kole-
bajo¢ih letin v panonskem predelu drzave, bodisi radi trgovskih
konjunktur. Na celotnem reénem izvozu so bile udelezene plov-
ne panonske reke tako-le:

Leto 1929.7 Mera : tone.
Mednarodne reke ton Teritorijalne reke ton
Donavasisl: . - . . 255.000 T 105.000
Tsal, mot. 1. . A 164 000 Bevi. ot « WY 765.000
|5, s s g 44.000 T i i e 64 000

- - kanala v Backi. . . . 25.000
Skupno . . . 463 000 Skupno . . . 269 000

Iz tabele je razvidno, da odpade veéina izvoza, t. j. 63118%
na mednarodne reke. Med njimi predstavlja Donava s 3483%
glavng vodno prometnogeografsko pot v srednjo Evropo. Teri-
torijalne vode so v mednarodnem prometu manjSega pomena. In-
teresantno je dejstvo, da ostaja v izvoznem prometu Sava dale¢
za Begejem!

Druga fronta naSega izvoza je Jadransko morje, ki partici-
pira s 35'1% na vsem izvoznem prometu. Celokupna vsota je

6 Statistika plovidbe na rekama i kanalima kraljevine Jugoslavije za
god. 1923.—1928. Ministarstvo saobraéaja, uprava pomorstva, reénog saobra-
¢aja. Beograd 1929, str. 3.

7 Statistika plovidbe na rekama i kanalima kraljevine Jugoslavije za go-
dinu 1929. Beograd 1930. str. 20.
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razdeljena v glavnem med Sest pristanis¢ na sledeéi na¢in (glej

tabelo A):

Tabela A.8 Tabela B.*
Leto 1929, Mera : tone.

I e & T2 b 826.000 Suialk *5 1Y, VL ey 422,000
DulRle S G Ry 299.000 Dubrovnik . . . . 299.000
Dubrovnik . . . . 235.000 Sibepik: vy v b 2 250.000
Sibenik . . . . . 192.000 Slita. L, b Lot i 177.000
Metkovié . . . . . 33.000 Metkovié . . . . . 92 000
Zelenika . ., . . . 17.000 Zelenika . . . . . 69.000
Oftale . 1 50 M 226 000 Ostale 300y I 5 56.000

Skupno . . .| 1,828.000 Skupno . . .| 1,365.000

Kot prvo in najveéje izvozno pristanii¢e nastopa Split, ki
predstavlja s 45:18% skoro polovico vsega tovrstnega prometa.
Sele dale¢ za njim slede po jakosti ostala pristanii¢a (Susak
1635%). —

Pravi pogled na prometno intenzivnost pa dobimo 3ele, ¢e
vzporedimo s pomorskim izvozom blago, ki je v 1929. letu prispelo
po Zeleznici iz celinskega zaledja v pristaniske postaje (glej ta-
bela B). Ce primerjamo podatke Zelezniike in pomorske stati-
stike, se nam pokaZe, da se je otividno nekaj izvoZenega blaga
porabilo v naSem agrarno pasivnem Primorju samem, tako da je
fakti¢en izvoz iz celinskega zaledja v inozemstvo po morju v
primeri z izvozom na severni fronti razmeroma zelo majhen. Da
pa ima Split veliko vecjo jakost izvoza v inozemstvo kot pa do-
voza iz notranjosti, temu je treba iskati vzroka v industriji v
Splitu in okolici (cement!).

Interesantna je vzporeditev vseh Stirih glavnih luk glede
velikosti izvoza na morje. Susak ima kot tehni¢ng najboljsa in
obenem kot po oddaljenosti od osnovne smeri nasega drzavnega
prometa Ljubljana—Zagreb—Beograd najkrajsa pot prvenstvy v
izvozu na morje. Kolikor bolj so pristanis¢a oddaljena od te
osnovne smeri, oziroma v kolikor so do njih tehni¢no slabse poti,
v toliko postopoma pojema izvozni promet zaledja z morjem:
Susak 25-81%, Sibenik 1529%, Split 1082%! Dubrovnik je kot
nasa najjuznejSa pomembna luka navezan na drugo progo in
ima Siroko zaledje, zato je tudi ja¢ji v tem oziru (18:28%: za
122.000 ton jacji od Splita!). Ostala manjsa pristanis¢a ne priha-
jajo toliko vposteyv.

% Pomorska statistika, o. c. str. 81—82,
® Statistika jugoslovenskih Zeleznica za g. 1929. Beograd 1930. Knjiga IL
Str. XVIIL
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Résumé.

Les voies et les directions de 1’ exportation de la Yougoslavie. — Les
voies et les directions de 1’ exportation de 1’ Etat Yougoslave sont constatées
par 1" article présent d’ aprés les statistiques sur les trafics maritime, fluvial
et ferroviaire de 1'année 1929. Cette année compte comme la derniére dans
I' évolution normale du trafic de la Yougoslavie.

La Yougoslavie forme deux zones d’ exportation: celle du Centre de
I’ Europe et celle de la mer. De la somme totale de 5,217.000 tonnes qui repré-
sentent 1’ exportation de 1'année 1929 du royaume Yougoslave, 509% ont
été expédiés par le chemin de fer, 35:1% la mer, et 14% par les fleuves na-
vigables du bassin Danubien.

Le gros de 1'exportation effectué par le chemin de fer est dirigé vers
le Nord et le Nord-Ouest (18 stations-frontiére avec 91:10% d’ exportation),
tandis que 8'90% seulement de 1’ exportation totale sont dirigés vers le Sud
et le Sud-Est (Caribrod, Pevdelija). La Slovénie qui participe par 50:20% dans
I’ exportation ferroviaire totale du royaume, forme la porte d’ entre du Sud-
Est agraire ver I’ Ouest industriel et le Sud-Ouest. Parmi les voies navigables
du bassin Danubien, les fleuves internationaux, le Danube, la Drave, la Tisa
(65'18% du total de I exportation fluviale) I'emportent, Le Danube avec ses
34'83%, représente la voie principale du trafic du Centre de 1I' Europe.

La zone occidentale et septentrionale forme en somme 649% de 1’ expor-
tation totale. Au contraire, la zone maritime ne forme que 35'1%. Le trafic des
ports Yougoslaves, quant a 1’ exportation maritime, est représenté par le ta-
bleau A. Le port de Split y tient la premiére place. L’ importation par le chemin
de fer, de I" interieur de 1’ Etat, est présenté par le tableau B. Au point de vue
purement technique, le meilleure et la plus courte voie conduit par le
port de Suak qui a des communications les plus favorables avec I’ intérieur du
Royaume. Les autres poris ne peuvent pas concourir avec lui, & cause de leur
distance de la direction principale formé par la ligne: Ljubljana—Zagreb—
Beograd.

Roman Savnik:

Prirastek prebivalstva v Evropi v desetletju
1920 —1930.

Statistiéno gradivo, ki se nanaSa na prebivalstvo katerekoli
pokrajine, kaze, da v Stevilu ljudi navadno ni opaziti hi-
trih in nenadnih sprememb. Te se vrie pocasi, a obenem stalno
tako, da je v daljSem razdobju mozZno razbrati dolo¢eno usmer-
jenost v gibanju prebivalstva. De vojne ali zelo razsirjene epi-
demiéne bolezni utegnejo mirni razvoj hipoma zaustaviti. Za
vec¢ino Evrope zna¢i v tem oziru ostro zarezo svetovma vojna.
Ker je iz ljudskih Stetij razbrati v gibanju prebivalstva celo
vrsto tehtnih dejstev, jim posvetajo drzave vedno ve¢ pozorno-
sti. Evropske drzave popisujejo prebivalstvo navadno vsako de-
setletje, Francija, Luksemburg in Danska celo redno vsakih pet



