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Manjši doneski. 

F r a n j o B a š : 

Železnice v Jugoslaviji. 
ugoslavija je morala po svetovni vojni obnoviti v vojni poškodovane 
železnice ter spojiti razne železniške sisteme tam, k jer je bila nuj-
nost največja, n. pr. Titel-Orlovat, Užice-Vardište itd.1) S tem je bila 

smotrenost v izgradnji enotne jugoslovanske železniške mreže otežko-
čena ter so prišle po razbitju predvojnih železniških sistemov do izraza 
predvsem pokrajinske potrebe prometno ločenih zemelj. 

Normalno gospodarsko življenje in potrebe povojnega prometa so 
zaradi osnovne smeri našega državnega prometa W-E terjale, da se 
doseže na savski progi, ki veže gospodarsko najvažnejše kra je Jugo-
slavije, višek prometne intenzivnosti. Te j potrebi se je zadostilo z iz-
graditvijo in otvoritvijo drugega tira na progi Beograd-Novska (318 km, 
1928); vzporedno s tem delom pa se je ustvaril v Zidanem mostu pro-
metni trikot (1930), ki bo omogočal hitrejšo zvezo med Ljubl jano in 
Zagrebom, Zagrebom in Mariborom ter obratno. K dvotirnim progam 
Št. I l j v Slov. gor.-Rakek in Vinkovci-Dalj se je pridružila še proga 
Beograd-Novska, s čimer se je zvišala dolžina jugoslovanskih dvo-
tirnih železnic od 252 km na 570 km. 

Poleg srednje Evrope so največji konsument jugoslovanskega lesa, 
žita, živine in cementa dežele ob Sredozemskem morju; za ta promet 
je naravni izhod iz Jugoslavije Jadransko in v manjši meri Egejsko 
morje. Ker pa so načrti vodnih zvez med srednjim Podonavjem in 
Jadranskim, pa tudi Egejskim morjem2) geografska utopija, lahko vo-
dijo naš promet na Jadran in na Egejsko morje edino železnice. L. 1929. 
je bil otvorjen direktni promet med 92.100 m2 obsegajočo jugoslovan-
sko svobodno pristaniško cono v Solunu3) in našo državo, kar pred-
stavlja zbližanje Povardarja in Pelagonije Egejskemu morju. Dogra-
ditev 46 km dolge normalne proge iz Bitolja do Prilepa (1930) bo ko-
tlino Desaretijskih jezer in gornje Crne približala preko Soluna Egej-
skemu morju. Za srednje Podonavje pa je ne samo iz narodnogospo-
darskega, ampak tudi iz geografskega in hidrografskega položaja Do-
nave Braila nezadostna zveza s Sredozemskim morjem. Radi pomanj-
kanja prometnih sredstev iz jugoslovanskega zaledja na Jadran stopa 
ne samo v novih železniških gradbenih projektih, ampak tudi v iz-
gradnji najbol j v ospredje zveza notranjosti z Jadranom tam, k jer je 
zveza celine z lastnim morjem najslabša, to je v Srbiji. In kot pomeni 
proga Obrenovac-Beograd (39 km, 1928) končno spojitev jugoslovan-
skega ozkotirnega omrežja z Beogradom in Beograda z morjem, s čimer 
gredo vzporedno dela na predoru pod Ivanj-planino med Konjicem in 
Pazarićem, tako predstavlja zveza Kragujevac-Kral jevo (56 km, 1929) 
začetek jadranske proge, ki bo zvezala Beograd in Šumadijo preko 

!) G. V. I. 1925, p. 136 e. s. 
2) Trgovski list IX. 1926. 
•') Pet. Mitt. LXXV. 1929, p. 270. 
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Kosovske Mitrovice, Peći in Podgorice na Boko s Kotorom. Poleg zveze 
Beograda z morjem ter otvoritve prometa v krajih, zaostalih v komu-
nikacijskem oziru, tvori ta proga tudi začetek izredno važne strateške 
železnice, ki bo po zvezi s Kosovsko Mitrovico zvezala Severno in Južno 
Srbi jo in omogočala s tem promet med obema pokrajinama neodvisno 
od proge Niš-Vranje-Skoplje, ki leži kl jub neuillyskim teritorijalnim 
pridobitvam še vedno periferno, v bližini bolgarske meje; poleg tega 
pa bo vezala našo pomorsko bazo v Boki s središčem države — Beo-
gradom. Timoško in nišavsko pokrajino bo vezala s Staro Srbijo to-
pliška proga, ki se je 1. 1929. dogradila od Prokuplja do Pločnika 
(21 km), ter j im bo vrh tega preko Kosovske Mitrovice omogočila do-
stop na Kotor. Tako sta obe ti dve progi začetek novih zvez Severne 
Srbi je z Južno Srbijo, obenem pa sta to dva severna kraka jadranske 
železnice iz Severne Srbi je na Kotor. 

Dvoje ločenih lokalnih prog je bilo združenih z izgraditvijo črte 
Krapina - Rogatec (16 km, 1930), ki ima strateški in lokalni pomen, 
vendar pa ni usposobljena, da bi stvorila novo zvezo Cel ja ali Mari-
bora z Zagrebom. Vzporedno z normalnotirno progo Kruševac-Stalać-
Paračin dograjena ozkotirna zveza vzhodnosrbskih in zapadnosrbskih 
ozkotirnih prog omogoča neposredno ozkotirno železniško zvezo Zaje-
čara, središča timoške Krajine, z Bosno in Jadranom. 

Y prometno nerazvite pokrajine je prodrlo v Južni Srbiji strateško 
in lokalno važno podaljšanje bregalniške železnice od Štipa do Kočan 
(34 km, 1927), ki približuje srednjo in gornjo Bregalnico Skoplju, ter 
6 km dolga proga Uvac-Priboj (1928), ki posega ob Limu navzgor v 
gospodarsko gravitacijsko območje Sara jeva ; vendar radi kračine ne 
s toliko privlačnostjo, da bi približala Pri jepol je in Berane svojemu 
gravitacijskemu središču — Sarajevu. 

Gradba novih prog po 1.1925. kaže začetke novih jadranskih prog, 
ki predstavljajo tudi pojačenje prometnega dotoka na moravsko-
vardarsko železnico, kar je vzporedno neposrednemu ojačanju savske 
črte same; poleg tega pa je oči vidno osredotočenje prometa na geograf-
sko središče države, na Beograd. Ti pravci jugoslovanske politike v 
gradnji železnic so posledica stremljenja, dati državi železnice, ki ni-
majo samo lokalnega pokrajinskega pomena, temveč služijo velikim 
geografskim enotam, ker hočejo ravno zvezati ne samo posamezne po-
krajine, temveč posamezne geografske edinice v državi, n. pr. Primorje 
in celinsko zaledje. To stremljenje v gradnji jugoslovanskih železnic 
j e stopilo na dan, ko so bila 1.1925. končana obnovitvena železniška 
dela, s sprejemom zakona o gradnji novih železnic 14. V. 1927. Zvezati 
celinsko notranjost države z morjem in razviti železnice v prometno 
zaostali Južni Srbiji in Črni gori, prometno ojačiti savsko in moravsko-
vardarsko črto in usmeriti naš promet na Beograd in na morje, je 
smoter jugoslovanskega železniškega gradbenega programa. Morje in 
Beograd na j postaneta glavni torišči jugoslovanskega železniškega 
prometa. Poleg savske črte, ki vodi danes večino našega prometa na 
zahod v inozemstvo, se morajo zgraditi zveze z Jadranom, ki bodo 
odvajale promet iz Jugoslavije v dežele ob Sredozemskem morju preko 
našega Primorja, s čimer bo razbremenjena tako savska črta, kot opu-
ščena smer preko Braile. 
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Dolžina jugoslovanskih železniških prog, ki služijo 1. 1930. jav-
nemu prometu, znaša4) 10.743 km. Dolžina novih prog od 1925 pa znaša 
172 km; od teh 127 km normalnega tira in 45 km bosanskega, oziroma 
šumadijskega ozkega tira. 

C i r i l J e z e r š e k : 

Naša povojna prekomorska emigracija.0 

Skupno se je izselilo v dobi 1919—1928 iz Jugoslavije 136.016 oseb 
(113% celotnega prebivalstva), a vrnilo se je v državo 71.132 oseb 
(0-59%), kar pomeni 64.884 (0'54%) kot plus emigracije. V 1. 1919. 

sta prišla na 100.000 prebivalcev v državi 2 izseljenca, že takoj nasled-
njega leta pa 50, 1.1924. 163 in 1927. 183 kot maksimum v vsej dobi. 
Izseljevanje je tedaj naraščalo. Prva povojna leta so zaznamovala ve-
liko število priseljencev (v 1.1920. j e dosegla imigracija s 158 prise-
ljenci na 100.000 svoj maksimum). Imigranti so prevladovali nad emi-
granti. Y domovino so se vračali oni, ki so bili samo radi vojne zadr-
žani onstran oceana. Položaj se je 1. 1924. spremenil. Migracijska bi-
lanca šestih let je izkazala tega leta prvič v novi državi svoj minus. 

Tabela I.») 

L e t o 
Iz se l i lo 

s e j e 
V r n i l o 
s e j e 

+ 

1919 2 9 1 7324 + 7033 
1920 5988 18980 + 1 2 9 9 2 
1921 12965 8 2 7 5 — 4690 
1922 6086 6588 + 502 
1923 11473 1 9 8 1 - 9 4 9 2 
1924 1 9 5 7 5 5159 - 1 4 4 1 6 
1925 17643 5 6 9 1 - 1 1 9 5 2 
1926 18230 5554 - 1 2 6 7 6 
1927 21976 5 7 5 3 - 1 6 2 2 3 
1928 21789 5827 - 1 5 9 6 2 

Skupno 136016 7 1 1 3 2 - 6 4 8 8 4 

4) Podatki vodilnih osebnosti iz ministrstva saobraćaja, priobčeni v 
dnevnem časopisju, se ne skladajo in nihajo ined 8980 km in 10.006 km. Da se 
približam istini, sem seštel km dolžin po „Železničkem almanahu" (Beograd 
1928), odbil dolžine dvakrat označenih železnic ter prištel dolžino na novo 
otvor jenih. Dolžine pa se povsod ne kr i je jo ; n. pr. proga Zagreb-Križevci 
meri („Ž. A., str. 420) kot del črte Zagreb-Gyekenyes 59 km, kot del črte 
Dalj-Zagreb (Ž. A.," str. 426) pa 304—235 = 69 km. Mimogrede opozarjam na 
zamenjavo Bosuta s Savo na „Ž. A." priloženi karti železnic. Iz tega razloga 
je razumljivo, da se dolžine jugoslovanskih železnic iz 1. 1925., ki sem jih 
ugotovil istotako na temelju uradnih podatkov, ne kri je jo z dolžinami v 
1. 1930., če prištejemo na novo otvorjene. 

1) Po podatkih izseljeniškega komisar jata v Zagrebu. 
2) Všteti so tudi tuji državljani. 
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Od tedaj naprej je razlika med emigracijo in imigracijo vidno nara-
ščala, dokler se 1927. in 1928. ne približa razmerju 4 : 1 za emigracijo. 
Vsakemu večjemu transportu priseljencev je sledila takoj v nasled-
njem letu reakcija v smeri ponovne izselitve. Ta pojav opazimo 1920 
in 1921. Y 1. 1920. je zabeležila imigracija svoj maksimum, takoj na-
slednjega leta pa dosežejo oni, ki so se drugič izselili, največji pro-
cent 22 5. Isto se ponavlja v 1. 1924. in 1925. Od tedaj naprej se gibl je 
procent onih, ki so šli drugič čez ocean, med 15"4 in 12-2. Največje šte-
vilo onih, ki so se tretjič izselili, sta zaznamovali leti 1921 in 1922 in 
sicer 4'2% in 43%. Y prihodnjih letih se gibl je jo oni med 1%—0'4%. 

V letih 1921—1928 se je izselilo iz države v zemlje onkraj morja 
skupno 129.737 oseb, od tega naših državljanov 115.359, a tujih 14.378. 
Izmed pokrajin je dala največje število izseljencev Hrvatska in Sla-
vonija in sicer 43.687 (37'87% celotnega števila izseljencev). Na dru-
gem mestu je Vojvodina z 29.545 izseljenci (25'61%). Nato sledijo 
Dalmacija z 18.317 (15'87%), Slovenija z 11.829 (10'25%), Srbi ja s 6.684 
(5-79%), Bosna in Hercegovina s 3.733 (3'23%), Črna gora z 1.564 (1'35%) 
izseljenci. 

Tabela II.3) 
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1 9 2 1 1 2 9 6 5 2 0 7 5 2 2 7 0 1 6 4 156 78 6 5 4 7 2 3 9 8 1 7 131 2 4 8 9 2 3 6 4 7 4 2 5 
1922, 6 0 8 6 5 1 8 1 2 1 1 1 8 8 0 6 5 3 2 3 0 3 3 1 1 0 7 5 0 120 4 4 0 4 1 162 8 
1 9 2 3 9370 5 8 2 14 3 9 7 0 2 8 7 2 2 5 1 1 2 2 5 3 8 9 2 1 1 6 5 187 7 7 9 7 3 1 1 1 6 
1 9 2 4 1 7 2 3 8 1076 2 6 8 0 4 8 5 8 3 1 6 5 8 2 4 0 4 7 1 4 7 3 0 0 8 4 8 4 6 6 4 6 2 2 3 0 12 
1 9 2 5 1 5 0 0 5 9 2 9 2 2 3 0 5 0 2 2 1 107 5 3 6 5 8 8 2 4 0 2 9 7 0 4 7 8 1 0 4 6 99 3 1 5 16 

1 9 2 6 1 5 7 2 6 1 2 4 0 3 0 3 2 5 8 2 3 6 2 4 4 122 5 6 5 1 2 0 6 2 9 2 3 4 7 1 1 5 9 8 1 5 1 8 1 2 4 3 
1927 1 9 5 0 6 1150 2 7 3 9 7 6 2 9 0 3 3 0 1 6 5 7 5 9 9 2 7 0 3 4 4 1 5 5 0 2 1 9 4 2 0 7 8 1 6 4 3 
1 9 2 8 19463 9 8 2 2 3 3 8 5 5 2 8 0 2 7 2 1 3 0 7 6 8 4 2 8 0 3 2 4 3 5 2 1 2 6 1 9 2 4 0 8 0 8 4 2 

Najviš jo relativno in tudi absolutno točko emigracije je dosegla 
med vsemi pokrajinami Vojvodina v 1.1924. z 8048 izseljenci, t. j. 583 
na 100.000. Najnižjo relativno točko pa ima Srbi ja v 1.1921. z 207 iz-
seljenci t. j. 5 na 100.000. Sicer pa se je izselilo v teh letih v Dalma-
ciji 368, v Vojvodini 267, v Hrvatski in Slavoniji 199, v Sloveniji 149, 
v Črni gori 97, v Bosni in Hercegovini 23 in v Srbij i 20 oseb na 100.000. 

V prvih povojnih letih je prevladoval v emigraciji ženski spol. 
Tako se je 1.1921. izselilo 7.863 (60'6%) žensk in samo 5.102 (39'4%) 
moških.4) Tudi naslednjega leta so si ženske ohranile premoč z 52'8%. 
Posebno vidno mesto zavzema v tem pogledu Slovenija, k jer so žen-
ske v emigraciji vodile še v 1. 1923. in že 2 leti pre j dosegle obče naj-
višji procent 67'4. V celotni državni emigraciji pa so že 1. 1923. pre-
kosili moški ženske, kar znači, da se je izseljevala od tedaj naprej 
vedno bolj moška delovna moč, ki ni mogla dobiti doma zaslužka. Šte-

s) V poštev so vzeti samo naši državljani. 
4) V podatkih glede spola izseljencev so všteti tudi tuji državljani. 

12 
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vilo moških izseljencev se je v razmerju z ženskimi naglo večalo. Od 
61% v i . 1923. so poskočili v 1. 1928. na 77'3%. Toda Črna gora, Bosna 
in Hercegovina, Srbi ja ter deloma Dalmacija so tudi že v prvih letih 
po vojni izkazale večje število moških izseljencev nego ženskih. 
Skupno se je v dobi 1921—1928 izselilo 86.764 (66'8%) moških in 42.973 
(33-2%) ženskih. 

V letih 1921—1928 se je izselilo v zemlje onkraj morja 7.895 (6'6%) 
kvalificiranih ter 20.399 (17'09%) nekvalificiranih delavcev, 65.698 
(55-04%) poljedelcev, 2.289 (1 91%) svobodnih poklicev in 23.094 (19 34%) 
neslužečih.5) Tendenco padanja imajo nekvalificirani delavci in ne-
služeči, med tem ko se poljedelci v nasprotju s temi močno dvigajo. 
Med izseljenci v 1. 1921. so dosegli nekvalificirani delavci 47%, ne-
služeči 35'5%, poljedelci samo 13%. L. 1924. je bilo razmerje sledeče: 
nekvalificirani delavci 12'8%, neslužeči 26'6%, poljedelci 546%. L. 1928. 
so dosegli nekvalificirani 11%, neslužeči 10*6%, a poljedelci 66*4% ce-
lotne državne emigracije. 

Y 1.1921.—1928. je bilo v starosti od 18—30 let 54.029 izseljencev 
(41-64%), od 31—50 let 41.290 (31'82%), v starosti pod 18 let 30.216 
(23-29%) in nad 50 let 4.202 (3'24%).e) Odstotek mladih pod 18 let 
od 1.1925. stalno pada; tega leta so še dosegli 32'08%, v 1.1928. le 
15-26%. Število izseljencev od 18.—30. leta od 1. 1925. stalno narašča; v 
tem letu zaznamujejo 33'71%, v 1.1928. že 49'73%. Izseljenci od 31. 
do 50. leta se držijo precej v tisti višini — okrog 30% —, med tem ko 
opazimo pri onih nad 50 let rahlo padanje, od 4 07% v 1925. 1. na 2'6% 
v 1928. 1. 

T a b e l a III. 

L e t o 
Jugoslovani Ostali Slovani Nemci Madžari Rumuni Druge nar. 

L e t o 
š t e v . v «/o š t e v . V »/o š t e v . v °/„ š t e v . V °/о! š t . y'lo1 š t . v % 

1 9 2 1 9 5 1 6 7 3 ' 4 6 5 0-5 2 5 9 4 2 0 0 7 0 0 5 '4 5 1 0-4 3 9 0-3 

1 9 2 2 4 8 8 0 80-2 117 1 9 7 6 0 12-5 2 5 9 4-2 4 6 0-8 2 4 0-4 

1 9 2 3 5 6 9 8 60-8 2 2 0-2 2 3 2 2 24-8 ! 1 1 6 9 12-4 1 3 7 1-5 2 2 0-2 

1924 8 5 2 5 49-5 3 1 0-2 4 2 3 9 24-6 4 2 1 8 24-4 149 0-9 7 6 0-4 

1 9 2 5 7 8 2 4 5 2 1 2 7 1 1-8 3 6 9 2 24-6 3 0 8 2 20-6 i 8 1 0-5 5 5 0-4 

1926 11044 70-3 2 7 2 1-7 2 6 7 1 17-0 1 5 6 3 9-9 96 0-6 8 0 0-5 

1 9 2 7 1 3 7 7 5 70-6 2 1 1 1-1 3 5 6 1 18-2 1 6 6 7 8-5 2 2 1 1-1 7 1 0-4 

1928 14939 76-8 196 1-0 3 0 9 2 15-9 9 8 5 5-1 190 0-9 6 1 0-3 

Skupno 7 6 2 0 1 6 6 1 1 1 8 5 1 0 2 2 9 3 1 19-9 1 3 6 4 3 11-8 1 9 7 1 0-8 j 4 2 8 0-4 

Kar se tiče narodnosti izseljencev, je opozoriti na naslednje. Jugo-
slovanski živel j tvori v državi 83% celotnega prebivalstva. V emigra-
ciji j e zastopan v letih 1921—1928 samo s 66%. Nemcev je v državi 
4'3%, a med izseljenci so udeleženi z 199%. Madžarska manjšina znaša 
3'9%; v celotni prekomorski emigraciji j e zabeležila 11*8%. Najviš jo 
točko v emigraciji so dosegli med drugimi narodnostmi Madžari v 
1924. L, ko je prišlo na 100.000 Madžarov 893 izseljencev — torej ves 

5) Y 1. 1927 in 1928 so všteti tudi tuji državljani, ker se iz rubrike v 
tabeli niso mogli izločiti. Na račun teh se kvalificirani delavci nekoliko 
dvigajo. 

e) V poštev so vzeti tudi tuji državljani. 
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madžarski prirodni prirastek —, med tem ko je odpadlo na 100.000 
Jugoslovanov le 85 izseljencev. Madžarski živel j se je samo tega leta 
dvignil v emigracij i tako visoko, v drugih letih so ga Nemci močno 
prekašali . Povprečno izsel jevanje 1921—1928 je znašalo pri Jugoslo-
vanih 95, pri Nemcih 550, Madžarih 350, drugih Slovanih 70 in pri Ru-
munih 60 na 100.000 pripadnikov iste narodnosti. 

Približno ena tretjina naših l judi se j e izselila v Združene države 
(38.826, t. j . 32-38%):) Drugo mesto zavzema Argentina (27.308, t. j . 
22-75%). Nato sledijo Kanada z 20.861, t. j . 17'38%, Brazi l i ja z 20.814, 
t. j . 17-38%, Avstra l i ja s 4.885 ali 4'04%, U r u g u a j s 3.453 ali 2*9%, Čile 
s 1.710 in druge dežele z 2.127 ali 3'17%. Immigration Act of 1924 j e 
močno zajezil dotok naših izseljencev v Unijo. Učinek tega zakona se 
nazorno kaže v nazadovanju izsel jevanja v Unijo; 1. 1921. j e šlo t j a k a j 
96-1% naših prekmorskih izseljencev, 1.1922. 894%, 1.1923. 44'05%, 
a 1.1924. 12-32% in 1.1928. 22*01%. Velik porast jugoslovanske imigra-
ci je zaznamuje Kanada in sicer od 067% 1.1921. na 31*31 % 1.1926., 
slično Argentina od 234% 1.1921. na 34'34% 1.1928. L. 1924. in 1925. 
j e zavzela prvo mesto v naši emigracij i Brazi l i ja z 39*80% odn. 47'4% 
celotnega števila izseljencev. T j a so se v glavnem selili Nemci in Ma-
džari. V Avstral i jo se je izselilo prvič večje število naših l judi 1.1924. 
(1.716, 9*94%), kar j e izzvalo v avstralskih vladnih krogih precejšno 
bojazen. Avstralska vlada j e radi tega postavila kvoto za Jugoslovane; 
samo 100 naših izseljencev sme priti vsak mesec na teritorij avstral-
ske zvezne države. 

Kar se tiče imovinskih razmer neodvisnih izseljencev, j e znašalo 
povprečno število onih, ki imajo v domovini posest, v dobi 1921—1928 
40*7%. Pri teh je velika verjetnost, da so šli samo začasno čez ocean. 
Oni, ki so prodali svojo posest, tvorijo povprečno 5*7%. Ostanek 53*7% 
odpade na one, ki nimajo premoženja. Na jveč j i odstotek onih, ki so 
prodali svojo posest, j e izkazala Vojvodina; Nemci in Madžari so za 
stalno zapustili našo državo. 

Izseljeniško vprašanje je za državo eno izmed najvažnejš ih aktu-
alnih vprašanj . Devetstotisoč naših ljudi živi v emigraciji . Na vsakega 
enajstega Jugoslovana v kral jevini pride en izseljenec. Okroglo eno 
mil jardo Din pošl je jo oni vsako leto v staro domovino, zlasti v njene 
pasivne kra je , — kar pa ne znaša niti 4% njihovega vsakoletnega za-
služka. Naloge naše izseljeniške politike so torej jasne. 

F r a n Z w i t t e r : 

Prebivalstvo Ljubljane po poklicu. 
(Definitivni rezultati l judskega štetja od 3t. januar ja 1921.) 

Za poklicno pripadnost prebivalstva L j u b l j a n e imamo doslej zadnje 
podatke v publikaci jah l judskega štetja iz leta 1910, ki dele pre-
bivalstvo avtonomnega mesta L j u b l j a n e in okra jnega glavarstva 

L j u b l j a n e — okolice po poklicu v štiri glavne grupe in tem podrejenih 
31 manjših skupin ter upoštevajo pri vsaki skupini posebej tudi spol 

7) V 1. 1927. in 1928. so všteti tudi tuji državljani. 

12* 



Velika Ljubljana po poklicu prebivalstva v letu 1921. 

Ljubljana — mesto Občina Vič Občina Zgornja Šiška Občina Moste 
Osebe, Vzdrže- Osebe, Г Vzdrže- Osebe, Vzdrže- Vzdrže-ö k u p i n e p o k l i c e v ki same vane Skupaj ki same vane Skupaj ki same vane Skupaj ki same vane Skunal ö k u p i n e p o k l i c e v 
služijo osebe služijo 1 os ebe služijo osebe služijo osebe 

Ш. ! Ž. m. ž. m. ž. m. Ž. ! m. ž. m. ž. m. ž. m. ž. m. ž. m. ž. m. ž. m. ž. 
A. Poljedelstvo, gozdarstvo in ribarstvo I I 
Poljedelstvo in živinoreja 334 893 197 373 591 666 81 51 49 83 I 130 134 132 154 57 98 189 252 128 149 65 125 193 274 

45 5 13 33 58 38 — — ll — — 1 — — — — — 

Skupaj A 439 298| 210 40б| 649 704 81 51 1 49 8з|| 130 134 132 154 57 98 189 252 128 149 65 125 193 274 
B. Industrija in obrt 1 

Rudarstvo in topilništvo 24 8 1 9, 25 17 1 1 _ 
Kovinska industrija in obrt 960 42 201 489 1161 531 139 1 M 86 193 87 61 2 14 41 131 6 32 102 163 108 
Izdelovanje strojev, orodja in instrumentov . . . 845 56 355 798 1200 854 100 5 50 106 150 111 44 1 30 47 74 48 96 1 71 130 167 131 
Industrija in obrt kamenja in zemlje 58 11 24 57 82 68 36 6 15 28 51 34 42 13 15 43 57 56 7 3 4 10 4 
Industrija in obrt lesa in kosti 521 43 138 326 659 369 114 2 50 84 164 86 116 3 42 87 158 90 65 5 26 61 91 66 
Industrija in obrt kože, ščetk in rogov . . . . 156 58 65 123 221 181 15 5 11 16 26 21 29 12 18 30 47 42 18 7 14 38 32 45 
Teksti lna industrija in obrt 93 84 43 59 136 143 7 4 2 3 9 7 1 2 — 1 1 3 10 14 4 4 14 18 
Oblačilna industrija in obrt 820 1073 303 585 1123 1658 122 114 41 72 163 186 58 45 17 28 75 73 81 93 36 75 117 168 
Papirna industrija in obrt 73 72 18 46 91 118 12 18 2 io ' 14 28 1 3 — 1 1 4 5 8 1 5 9 
Živilska industrija in obrt 612 582 j 244 449 856 1031 140 261 128 226 268 487 23 40 28 38 51 78 56 51 29 57 85 108 
Kemična industrija in obrt 82 531 38 69 120 122 6 23 14 16 20 39 — 1 — — — 1 99 33 50 102 149 135 
Gradbena obrt 483 66 150 339 633 405 105 5 69 1281 174 133 38 5 27 45 65 50 105 48 104 153 104 
Poligrafična in umetna obrt 273 117 97 197 370 314 35 23 7 26 42 49 2 3 — 3 2 6 13 20 .1 6 16 26 
Gostilničarska obrt 293 560 115 271 408 831 25 23 20 33 45 56 8 14 6 10 14 24 11 2fi 14 16 25 42 
Ostale in nezadostno označene obrti 43 201 12 361 55 56 12 9 9 111 21 20 2 3 — — 2 3 4 3 1 3 5 6 

Skupa j B. 5336 2845Ј 1804 38531 7140 6698 869 499 |472 845 1341 1344 425 147 197 374 622 521 701 267 331 703 1032 970 

C. Trgovina, kredit in promet [ I 
Trgovina 1688 1759 635 1341 2323 3100 68 115 41 86 109 201 26 31 19 36 45 67 84 82 26 81 110 163 
Denarni zavodi 525 405 178 406, 703 811 11 10 1 4 12 14 2 2 — — 2 2 14 6 3 5 17 11 
Promet 2131 4811 1202 25521 333S 3033 163 27 126 250 289 277 110 6 62 130 172 136 393 51 302 629 695 680 

Skupaj C . 4344 2645' 2015 42991 6359 6944 242 152 1 168 340 410 492 138 39 81 166 219 205 491 139 331 715 822 854 

D. Javna služba, svobodni poklici in I I 
vojska 

J avna služba in svobodni poklici 3013 2612 1378 2924 4391 5536 127 57 73 138 200 195 30 7 24 38 54 45 116 64 63 153 179 217 
Vojska in mornarica 3139 481 110 335| 3249 383 8 — 1 ^ 6 15 6 2 — 2 5 4 5 210 3 20 46 230 49 

Skupa j D. 6152 2660j| 1488 3259Ј 7640 5919 135 57 1 80 144 215 201 32 7 26 43 58 50 326 67 83 199 409 266 

E. Drugi poklici, brez poklica in brez J 
označenega poklica 

Samostojno izvrševanje domačih poslov . . . . 55 520 40 72 95 592 1 30 _ 1 30 9 9 31 1 2 1 33 
Dninarji in delavci brez označenega posla . . . 111 68 24 57 135 125 55 39 28 58 83 97 4 5 5 1 9 6 44 47 18 37 62 84 
Rentniki in upokojenci 767 2665 718 1279 1485 3944 66 291 84 142, 150 433 28 84 42 50 70 134 54 118 78 132 132 250 
V zavodih vzdrževane osebe in dijaki, ki ne sta- I 

nujejo pri svoji rodbini 2910 1832 27 38 2937 1870 17 14 — — 17 14 2 — — — 2 — 43 8 — — 43 8 
Ostali poklici, brez poklica in neznanega poklica 7 4| 7 40| 14 44 — 1 — 4 — 5 — — — — — — — — 1 5 1 5 

Skupaj E . 3850 5089 i 816 1486 i 4666 6575 1,4!) 375 |112 204 251 579 34 98 47 51 81 149 141 204 98 176 239 380 

Vsota . . . 20121 13537 6333 13303 j 26454 26840 1466 1134 1 881 1616 2347 2750 761 445 408 732 1169 1177 1787 826 908 1918 2695 2744 
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in poklicni položaj njenih pripadnikov.1) Od l judskega štetja iz leta 
1921. je doslej objavljenih le nekaj sumaričnih rezultatov, za stati-
stiko poklicev pa sploh še nimamo podatkov.2) Ker ne vemo, kda j in 
v kakšnem obsegu se bodo objavili definitivni rezultati tega štetja, se 
je obrnil Geografski institut univerze v L jubl jani na direkcijo državne 
statistike v Beogradu in dobil od nje podatke, ki jih tu objavljamo. 

Naša državna statistika poklicev deli prebivalstvo v pet glavnih 
grup, ki j im je podrejenih 29 manjših; od teh manjših skupin sta tu 
le dve („Čebelarstvo, svilarstvo in ribogojstvo" in „Ribolov") zaradi 
neznatnosti pridruženi najbol j sorodni skupini („Gozdarstvo, ogljar-
stvo in lov"), vsi drugi podatki so pa natisnjeni v celoti. Pri posameznih 
poklicih upošteva naša tabela le razliko v spolu in razliko med onimi, 
ki sami pridobivajo ter onimi, ki jih ti vzdržujejo, ne pa tudi polo-
žaja, ki ga zavzemajo posamezniki v okviru svoje poklicne skupine 
same (samostojni, delavci, rodbinski člani, posli itd.); vendar pa je to 
važno bolj za socijalno strukturo kakor za poklicno grupacijo Ljub-
ljane. Zato pa ima naša tabela pred statistiko od 1. 1910. predvsem to 
prednost, da kaže stanje, ki j e nastalo po vojni in da pokaže jasno gru-
pacijo po poklicih in meščanski značaj občin Viča, Zgornje š iške in 
Most, ki so jih dosedanje publikacije upoštevale le pri vsotah glavar-
stva l jubl janske okolice. 

Znanstvena interpretacija materijala, ki je zbran v teh številkah, 
bi zahtevala posebno študijo. Tu hočem zaradi preglednosti podati le 
še številčno in odstotno razmerje med glavnimi grupami; da bo slika 
bol j točna, sem razdelil tretjo in četrto grupo v dve polovici, tako da 
ima le še zadnja skupina, ki živi v glavnem od rent, pokojnine, podpor 
in začasnih dohodkov, precej heterogen značaj. 

Grupa poklicev 
Ljubljana mesto Vič Zg. Šiška Moste Grupa poklicev 
Število % Slevilo 0lo Število °/o Število % 

I. Poljedelstvo 1 .353 2-54 2 6 4 5 1 8 4 4 1 18-80 4 6 7 8-59 

II. Industrija in obrt 13 .838 25-97 2 . 6 8 5 52-68 1 .143 48-72 2 . 0 0 2 36-81 

III. Trgovina in kredit 6 . 9 3 7 13-02 3 3 6 6-59 116 4-95 3 0 1 5-53 

IV. Promet 6 .366 11-94 5 6 6 1 1 1 1 3 0 8 1 3 1 3 1 . 3 7 5 25-28 

V. Javna služba in 
svob. poklici 9.927 18-63 3 9 5 7-75 99 4-22 3 9 6 7-28 

VI. Vojaštvo 3 . 6 3 2 6-81 2 1 0-41 9 0-38 2 7 9 5 1 3 

Vil. Drugi poklici 11 .241 21 09 8 3 0 16-28 2 3 0 9-80 6 1 9 11-38 

Vsota 5 3 . 2 9 4 100-00 5 .097 1 0 0 0 0 2 . 3 4 6 1 0 0 0 0 5 . 4 3 9 100-00 

*) Berufsstatistik nach den Ergebnissen der Volkszählung vom 31. Dez. 
1910, 5. Heft des 3. Bandes der Volkszählungsergebnisse. Wien 1915. 

2) Prethodni rezultati popisa stanovništva u Kraljevini Srba, Hrvata i 
Slovenaca 31. jan. 1921. godine. Sarajevo 1924. Statistički pregled Kral jevine 
Jugoslavije. Beograd 1930. 
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F r a n Z w i t t e r : 

Prometne smeri v stari Ljubljani. 

Promet, ki j e šel v prejšnj ih stoletjih preko l jub l j anskega mesta, 
se j e vršil deloma po cestah, ki so vodile skozi mestna vrata, de-
loma pa po L jubl janic i . Za promet po suhem j e uživalo mesto 

privilegij , da j e smelo pobirati od vsega blaga, ki j e prišlo skozi 
mestna vrata, mostnino (Brückengeld). Mostnino so pobirali pri vratih 
mestni mitničarji in j o spravl ja l i v posebne puščice, ki so j ih nato 
vsak teden izročali mestnemu blagajniku. Tedenske dohodke in letno 
vsoto mostnine pri vsakih vratih j e l jubl janski b laga jnik zabeležil v 
mestnih „Empfangbücher" , ki segajo do 1. 1581. nazaj.1) Kakor posna-
memo iz več listin in mitniških redov mestnega arhiva, tvori enoto pri 
zaračunavanju mostnine navadno tovor in le izjemoma voz blaga, ker 
j e bilo pač do merkantilistične dobe tovor jenje glavna forma blagov-
nega prometa po naših cestah. Višina mitnine se razl ikuje po vrsti blaga, 
razen tega se pa tudi pri istem blagu 1. 1614. mostninski tarifi zvišajo.2) 
Zato iz tedenskih in letnih svot mostnine še ne moremo določiti višine 
blagovnega prometa v tovorih in vozovih; vendar pa moremo iz njih 
posneti razmerje med prometom posameznih mestnih vrat in glavno 
linijo razvoja blagovnega prometa tekom dveh stoletij. Zato na j ob-
javim tu nekaj številk. 

Špitalska Karlovška Samostanska Nemška 
vrata vrata vrata vrata 

1 5 8 1 7 0 0 f l . 4 9 k r . 2 1 0 f l . 4 k r . 4 2 f l . 16 k r . 11 f l . 48 k r . 

1 6 0 0 496 f l . 4 5 k r . 

964 fl. 57 kr. 
190 f l . 57 k r . 8 8 f l . 8 k r . 13 fl. 47 k r . 

1650 824 f l . 3 0 kr . 

789 fl. 37 kr. 
1 7 5 f l . 5 2 kr . 7 2 f l . 4 1 kr . 2 2 f l . 3 6 kr . 

1 7 0 0 1188 f l . 4 8 k r . 

1095 fl. 39 kr. 
144 f l . 5 8 3 / 3 k r . 60 f l . 3 1 kr . 3 0 f l . 4 9 '/з k r . 

1 7 5 0 4909 f l . 5 J ' 3 k r . 

1425 fl. 17 kr. 
159 fl. 2 8 kr . 146 f l . 38 k r . 1 5 8 f l . 56 k r . 

5374 fl. 22/3 kr. 

Ta tabela nam kaže, da j e šel v dobi cest ves promet po suhem z 
Gorenjske, Šta jerske in Primorske (Celovška, Duna j ska , Šentpeterska 
in Tržaška cesta) skozi Špitalska vrata, ki stoje že v začetku na prvem 
mestu in dobivajo z naraščanjem prometa v kasnejš i dobi še bol j do-
minanten položaj ; poleg njih pridejo posebno za starejšo dobo v po-
štev Karlovška vrata, ki posreduje jo promet od Dolenjskega, medtem 
ko imajo vsa druga vrata le lokalen pomen. Če pa pr imerjamo šte-
vilke za posamezna leta med seboj, spoznamo tako j epohalni pomen 
merkantilizma, ki j e s svojimi cestami ustvaril predpogoje za blagovni 
promet z velikimi vozovi in s tem odprl Kran j sko zunanjemu svetu. 

*) Mestni arhiv. 
2) Vrhovec, Ljubljanski meščanje 123 si. 



ING. J . MACKOVSEK: VOZNI PROMET NA GLAVNIH DOVODNIH ŽILAH . 183 

Ing . J. M a č k o v š e k : 

Vozovni promet na glavnih do\ocInih žilah v Ljubljani. 

Pred vsem spričo rapidnega š i r jen ja avtomobilskih vozil so pričele 
glavne dovozne ceste V važnejša gospodarska središča hitro pro-
padati ter j e postalo njih vzdrževanje zelo drago. Potreba je, da 

se te glavne žile primerno utrdi jo; da pa se lahko izbere primeren ma-
terijal in način utrditve, j e važno, da j e znan vozovni promet na njih. 
Z ozirom na to nujnost so cestne uprave v preteklem letu (1929) izvr-
šile na njih štet ja vozovnega prometa in sicer se j e štelo štirikrat in 
to vedno po en teden; štetje so izvršili cestarj i na progah, ki j ih vzdr-
žu je jo ; opazovalo se je tedaj vsak tedenski dan po štirikrat in sicer 
prvič marca, drugič aprila, tretjič j u l i j a in četrtič oktobra 1929. Pro-
sečje opazovanj nam prikazuje naslednja tabela, ki ni interesantna 
samo za cestne uprave, marveč med drugim tudi za geografa : 

Sektor, na katerem se je 
vršilo prometno štetje 

Prosečno število vozil na dan 
Sektor, na katerem se je 

vršilo prometno štetje tovor, 
avtomo-

bilov 
avto-

busov 
ogfb. 

avtomo-
bilov 

motoci-
klov 

voz e 
konj. 

vprego 

1. Trojanska cesta od 0-8—4'8km (t. j. 
Dunajska cesta od Sv. Krištofa do Je-
žiće) 23 61 63 25 210 

2. Ljubeljska cesta od 0-0—3'0km (t. j. 
Gosposvetska cesta in Celovška cesta 
do višine bivšega draveljskega kolo-
dvora) 63 188 232 73 836 

3. Ljubeljska cesta od 3-0—"'Okni (t. j. 
nadaljevanje državne ceste preko Št. 
Vida) 20 94 96 31 208 

4. Tržaška cesta od 0-0—2-0 km (t. j. 
Bleiweisova cesta, počenši od križišča 
z Gosposvetsko in Tržaška cesta pri-
bližno do občinske meje na Viču) . 44 51 78 48 619 

5. Tržaška cesta od 2-0—5 0 km . . . . 28 50 59 33 323 
6. Zagrebška cesta od 0'0—5'0km (t. j. 

Rimska cesta, del Emonske ceste, Coj-
zova cesta, Št. Jakobski most in trg, 
del Rožne ulice, del Florjanske ulice, 
Karlovška cesta in Dolenjska cesta 
do Rudnika) 4 2 64 163 54 886 

7. Zaloška cesta ob mitnici na železni-
škem prelazu 20 40 25 15 192 

Povsem točnih ugotovitev nam gornja tabela seveda še ne daje, 
ka j t i štetje bi se moralo vršiti vedno na eni in isti točki; to pa j e vsled 
cestarske službe nemogoče; cestarj i so šteli tamkaj , k j e r so se pač 
ravno nahajal i pri delu v svojem sektorju na dan štet ja z izjemo Za-
loške ceste, k jer se j e štelo res na eni točki. 


