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versité de Beograd, le professeur N. KoSanin. Le mérite de ce savant est, d’
avoir trouvé sur la Sar planina et sur la Jakupica le pin nain (Pinus montana)
et |’ épicéa (Picea excelsa), et d’ avoir moniré la vraie extension du sapin (Al-
bies alba) et du pin sylvestre (Pinus silvestris); ainsi il a éliminé les erreurs
des botanistes antérieurs qui ne passaient que rapidement par la Serbie méri-
dionale, de sorte qu’ils ne visitaient point les lieux plus difficilement accessibles.
Ko3anin au coniraire a étudié aussi la végétation de la vallée du Drim, de la
Métochie, de la Macédoine d’ ouest, centrale et méridionale, et sa dépendance,
des changements géologiques de la région du ferliaire jusqu’aujourd’hui, de I’
influence des variations climatiques surtout dans |’ époque glaciale, et de la nature
actuelle du sol. Il a éfudié également les migrations des plantes et énfin les
influences de la civilisation.

FRANJO BAS:
NOVE ZELEZNICE V JUGOSLAVIJL

Dejstvo je, da pogre$a jugoslovanska Zelezniska mreZa vsako siste-
mati¢nost. To se izraZza ne le v razli€ni Sirini tira (1'435, 1'00, 0°76 in 0'60 m)
fer kapacitefi fraénic, ki Cesto ne odgovarja promefnim pofrebam, temveé
predvsem v razporedbi Zeleznidkih prog, ki so bile zgrajene z vidika Soluna
in Beograda, Budape3ta in Dunaja ali pa poslednjih dveh skupaj (v Bosni
in Hercegovini).

Morfolo3ka strukfura na3e drZave je fo desorijentiranost ie $e podpirala.
Medtem ko odvajajo z obalo vzporedni grebeni Dinarskega sistema reke in
z njimi promet po sinklinalah in predornih dolinah profi severu, se na%a
obala od Su$aka profi jugovzhodu vse bolj oddaljuje od sredi¥¢a drZave.
Tako je bil pod vplivom gospodarsko jakega severa velik del naSe drZave
— ravnina in prefeZni del juZnega savskega prito¢ja — do danes v sluZbi
fujih luk, zlasti Reke fer madjarskih in nemskih gospodarskih sredis¢; le v
Srbiji zdruZujeta Morava in Vardar sicer razkosano ozemlje. Dinarske reke
forej dovajajo promef svojega ozemlja na zahodu in severu na savsko,
centralno-balkanske pa na moravsko-vardarsko &rfo, odkoder se odteka proti
morju na Re3ki oziroma Solunski zaliv. Tretja naravna promefna &rta bi
bila dravska; fa pa je z izqubo proge Bar¢-Kotoriba dejansko izgubila ta
svoj znacaj. Strma gospodarsko velinoma nerazvita jugoslovanska obala
s praviako gospodarsko S$ibkim zaledjem in predvojni polifi€ni poloZaj, ki
je vpoSteval le sfrateS8ke momente, sfa onemogodala z obalo vzporedne,
smer dinarskih gub pa fudi vertikalne promefne &rfe. I1zmed freh prehodov
Una-Zrmanja, Bosna-Nerefva in Zeta-Drina se je izrabila le &rta Bosna-
Neretva za zgradifev Zeleznice s 3ibko kapaciteto, ki pa se konéa v vojasko
vazni juzni Dalmaciji. Kot drZavni koncenfracijski in mednarodni prometni
¢rii ostaneta forej le savska &rta in moravsko-vardarska brazda.

Z ozirom na fo, da je enotno Zelezni$ko omreZje predpogoj gospodar-
skega razvoja, je nastala v na$i drZavi potreba spojitve lo€enih ZelezniSkih
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sistemov ali njih fesnej$e zdruZitve, zveze z morjem in graditve 'prog v po-
krajinah, ki so bile doslej 3¢ brez stika z glavnimi prometnimi Zilami. Po-
prava Ze obstojetih prog pa naj bi dvignila razvojne moZnosti posameznih
pokrajin do vi¥ka.

Pregled novo ofvorjenih prog nam odgovarja na vprasanje, kam se je
usmerila graditev novih Zeleznic. Najvel je prog, ki veZejo povsem lofene
ali le na redkih mestih spojene Zelezni¥ke mreZe. Proga Ni¥-KnjaZevac
(ofvorjena 1922, dolga 69 km) ofvarja promef med Timo3ko in Moravsko
dolino proti jugu fer ga odvaja na sever na Donavo. Beograd (Topdider)-
Mala Krsna (1923, 70 km) tvori izravno zvezo PoZarevca z Beogradom
ter je obenem ¢&len 3e nedodelane ,Zeleznice 45. vzporednika“ Bordeaux-
Odesa, ki ji pa utegne odvzeti zraéni promet vaZnost mednarodne proge za osebni
promef. Ormo%-Murska Sobotfa (1924, 38 km) spaja dvoje lo&enih ob-
mejnih prog, ki ju priklju¢uje k naemu Zelezni¥kemu omreZju. Se nedodelana
proga Titel-Orlovat (nedodelan most! 27 km) pa bo spajala Zeleznice
juzne Balke in Banata, ki so bile doslej zvezane le preko Senfe.

Kot spajata progi Gospi¢-Graac (1922, 45 km) in Gradac-Knin
(1925, 67 km) doslej lofeno hrvaisko in severnodalmatinsko omreZje, tako
vi3i isto vlogo spajanja doslej lofenega bosanskega in srbskega Zeleznikega
sistema 79 km dolga ozkofirna proga UZice - VardiSte (1925), ki vpo-
stavlja obenem fudi zvezo Srbije z Jadranom. Vendar pa fa zveza z morjem
radi Sibke kapacitefe zobne Zeleznice na Ivan-planino ne zmore vedjega to-
vornega promefa in za Srbijo e nima ve&je prakti¢ne vrednosti; brufo -
kapacifeta nove proge zna3a komaj 100 f. Ze itak preko mere obremenjena
proga Sarajevo - morje svoji novi nalogi ne bo kos in bo dejanska zveza
severne Srbije z morjem vpostavljena 3ele z ofvoritvijo novega predora pod
Ivan planino fer z zviSanjem kapacifefe proge same. VpraSanje pa ostane,
ali bo za Bosno in del Srbije zadostovala le ena ozkofirna Zeleznica na
morje in ne bo morda ba¥ fo dejstvo izsililo le 3¢ bolj prometno-geograisko
nujnost, da se izgradi ve¢ jadranskih prog. !

V fem oziru se 3¢ ni mnogo storilo, kajti sfrukfura gorovja stavlja
fehniki zelo velike tezkole. Projektirani progi, unska ter zetsko-drinska, po-
greSata izrazito gospodarsko in geograisko osnovo vsled prevladujofega
vpliva savske ¢&rte in smeri promefa. Jugoslavija izvaZa v Ifalijo, Avsirijo,
Ceskoslovagko, Nemdijo, Svico in Francijo — predvsem na celinski zahod,
odkoder fudi najve uvaZa, s ¢imer je poleg severozahodne podana glavna
promefna smer Savi odgovarjajoa vzhod —zahod. Kajti &eprav je dolnje
savsko ozemlje od dalmatinske obale manj oddaljeno, je vendar promet
usmerjen profi zahodu, na morje pa na reski ali tra3ki zaliv, kamor vodijo
¥eleznice po tehni¢no ugodnem ozemlju. Radi smeri prometa bi te Zeleznice
samo razbremenjevale preobloZeno savsko é&rto, ki bi odslej usmerila le del
prometa na na3e morje. PospeSile bi pa gospodarski razvoj njihovih izhodi¥¢
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‘na morje in bogatega hrvatsko-bosanskega rudnega in gozdnega ozemlja
na zahodu fer srbskega na vzhodu.

Pri tem finanno in tehni¢no teZkem delu je prevladovala doslej misel
ene same zveze srediS¢a z morjem, ki je na$la svoj izraz v naértih Beograd-
Kotor in Beograd-Split, do¢im so frefji celo smatrali za zadostno dograditev
unske Zeleznice do Knina. Ako pa se izrabijo geografsko najugodnej3i pre-
hodi med Uno in Zrmanjo fer vzporedno z Zeleznico Bosna-Neretva e &rta
Zeta-Drina — osfali vzhod gravitira na moravsko-vardarsko &rfo —, bi na-
ravno navezal Split na sebe osrednje Dinarsko ozemlje, obala okoli Stor-
skega rafa srednjo in vzhodno Bosno, juZni rob naSega morja najvzhodnej3o
Bosno, del Vojvodine, Srbije in Crnogoro; Solun obdri JuZno Srbijo, Susak
pa ravni severni del naSe drZave. Tudi Slovenijo je moZno navezati na
Sulak z upravnimi in tehninimi ukrepi, &eprav spada prometno-geograisko,
razen Bele Krajine in ozemlja pri Brodu, v obmo&je Trsta. V skladu z geo-
grafsko zahtevo dostopa do morja v smeri profi Splitn zna&i korak dalje
ofvorifev proge Krupa-Biha¢ (1924, 33 km). Z obalo vzporedna proga
Gospic¢ - Gratac + Gratac-Knin ima — & se ne oziramo na sfrate$ko vaz-
nost — svoj osnovni pomen kof obalna proga. Primorsko pogorje s svojo
plastiko onemogoda izrazifo obalno progo, ki ima svoj splo$ni pomen v
spajanju- primorja s primorskimi prometnimi sredi$¢i ter v osebnem prometu
na velje daljave. Nova proga Knin-Gospi¢ veZe po celini severna dalma-
tinska prometna sredi$¢a s kvarnerskimi, obenem pa kot celinska proga
celino in nofranjost zahoda drZave s severno Dalmacijo. Morfolodki sistem
kvarnerskega zaledja, zlasti $e severne dalmatinske obale omogo&a novi
Zeleznici ne le v pogledu osebnega, temve¢ tudi fovornega prometa fehni€no
konkurenco progi na Su3ak. Edino tovori en masse, kot les bodo imeli 3e
radi bliZine, niZjih cen in bolj$e organizacije prometa v Kvarneru svoj na-
ravni izhod na Su$ak.

Tudi v prometno nedotaknjene, malo razvite pokrajine se je znatno
raz8irila na%a Zelezni¥ka mreZa. Normalnofirna proga Veles - Stip (1924,
52 km) pospeSuje izdatno razvoj bregalnikega ozemlja. Ozkofirni (060 m)
Zeleznici Gornje Skoplje-Ohrid (1920, 233 km) s stransko progo Pod-
.mokli-Struga (1920, 8 km) in Gradsko-Bitolj (1920, 131 km) sta bivsi
vojaski progi, ki prikljuujefa k moravsko-vardarski dolini gospodarsko e ne-
;razviti jugozahodni del JuZne Srbije. Proga Konjice-Zre&e (076 m, 1920, 6 km)
-znali neznaten podaljek ozkotirne Zeleznice v gozdno ozemlje Krvavega
Pohorja. Ta dva tipa ozkotirnih Zeleznic-¢rpalk zado3¢ata le frenutnim po-
frebam njihovega ozemlja, a ga ne moreta dvigniti do vika gospodarskega
razvoja. Proga Ni% - Prokuplje (22 km, 1925) pa otvarja histori&ni foplidki
pot fer Kli¢e Toplico k novemu razvoju.

V smislu graditve enotne jugoslovanske Zelezni¥ke mreZe se je obenem
tudi Ze izvajala cepitev starih sistemov. Tako se je opustil na mnogih mestih
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promet &z drfavno mejo, n. pr. v Sloveniji pri Hodo3u in Dolnji Lendavi,
predvsem pa v Vojvodini, kjer posredujejo promet le Se vaznej$e proge kot
Subotica-Budapedt, Horgo¥-Szeged, Velika Kikinda-Temi3var in ena v Ba-
ranji. Na nekaterih mestih so poru3ili danes brezpomembne dele prog od
dravne meje do obmejnih postaj’), tako pri Dolnjem Miholjcu, Rid%ici, Boki-
Surjanu i. dr. fer so franice uporabili drugje. Tako nastaja polagoma ne le
z gradnjo novih prog, temve¥ tudi s krhanjem starih sistemov enofni jugo-
slovanski Zelezni¥ki sistem, ki mu pa je $e vedno Sibka stran ne-
dostatna zveza z morjem, razli¢nost 3irine fraénic, preobremenjenost savske
¢rfe in pomanjkanje prog na jugu.

Po prevrafu je Zelezniska uprava predala promefu 853 km, ob drzavni
meiji pa so porudili 28 km Zeleznic. Dejanski prirastek naSega ZelezniSkega
omre2ja po prevratu znala 825 km, dolZina vseh Zeleznic pa 99838 km
(67292 km normalnotirnih z 1'435 m, 1835 km z 1 m [v Slavonijil, 25252 km
2 076 m in 5450 km z 060 m $irine). 1 km Zeleznic pride na 24'94 km®
povr&ine in na 1204 dravljane. V sosednjih drzavah zna¥a odnosno raz-
merje: v 1taliji 15 km?® in 1896 prebivalcev, v Avstriji 119 km?®in 918 preb.,
na MadZarskem 108 km? in 930 preb., v Romuniji 24 km? in 1328 preb.,
v Bolgariji 348 km® in 1664 preb., na Gr8kem 519 km® in 2047 preb.
Splodna razvitost prometa in prometnih sredstev za lfalijo in Gr3ko se z
ozirom na razviti pomorski promet v feh drfavah povefa, z ozirom na Ro-
munijo in Bolgarijo pa ostane ista.

Résumé. Les nouveaux chemins de fer en Yougoslavie. — Au fer-
ritoire de la Yougoslavie contemporaine il y avait avant 1914 cinq systémes de
chemin de fer: le systéme autrichien, le sysi¢éme hongrois, le systéme bosnien,
le systéme serbe et le systéme turc. Avec I'union politique des Serbes, Croates
et Slovénes commencait a se former un nouveau systéme de chemin de fer: le
systéme yougoslave. Aprés I’année 1918 on construit 853 km de chemin de fer
nouveau, Les directions Nis-Knjazevac, Beograd - Mala Krsna, Ormoz- Murska
Sobota, Uzice - Vardiste, Gospi¢ - Gracac - Knin relient les réseaux de chemin de
fer autrefois mal reliés. La ligne Uzice - Vardiite ouvre le contact de la Serbie,
la ligne Gospi¢- Gracac-Knin de la Croatie et Slovénie avec le mer, pendant
que la ligne Krupa-Biha¢ annonce des nouvelles liaisons du territoire centrale
avec le mer. Les lignes Nis - Prokuplje, Veles - Stip, Gornje Skoplje - Ohrid avec
les lignes locales Podmolj - Struga, Gradsko - Bitolj et Konjice - Zreke, elles
étendent le réseau de chemin de fer yougoslave aux rayons peu développés. Para-
lellement avec la construction de ces nouveaux lignes on demontait a la frontiére
du nord de Yougoslavie 28 kilomeétres de chemin de fer. L’ acroissement de
notre réseau de chemin de fer contient alors 825 km. Les chemins de fer ont
maintenant une longueur totale de 9983'8 km.

9)7Sluzbene Novine saobratajnih ustanova Kraljevine SHS, Beograd 1925, br. 2, p. 6.



